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Blaise Pascal:

H Κίνηση είναι ζωή.

Θάνατος είναι η Ακινησία.
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Κίνηση επί της Οδού
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Απόλυτη Ασφάλεια;
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Νεκροί / 1.000.000 κάτοικοι
(1996)
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Νεκροί σε Α/∆ και
Αστικές Περιοχές
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Κίνηση επί της Οδού
Η ΑΛΗΘΕΙΑ
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Κίνηση επί της Οδού
Η Προσέγγιση

Μάζα στο Κ.Β.
∆υνάµεις στο Κ.Β.
Κ.Β. πάνω στο
οδόστρωµα
Επιφάνεια στήριξης
ελαστικού σηµειακή
Σταθερή Ταχύτητα
κατά κανόνα
3-∆ κίνηση αναλύεται
σε 3 επίπεδα
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Κίνηση επί της Οδού
Η Σύγκρουση (Ατύχηµα)
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Βασικές Εξισώσεις:

v=dl/dt
γ(t)=dv/dt
C=dγ/dt
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∆ιαµήκης Κίνηση

(WL)

(Q)

(R)

Fr=Αντίσταση Κύλισης

FL=Αντίσταση Αέρα
FS=Αντίσταση Ανωφέρειας

ΣFW=Συνολική Αντίσταση
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Αντίσταση Κύλισης

Οδόστρωµα fR

Σκυρόδεµα, Άσφαλτος,
Πλάκες

0,01 – 0,02

Χωµατόδροµος 0,04 – 0,08

Χαλαρή Άµµος 0,15 – 0,30

Τροχός σε
Σιδηροτροχιά

0,001 – 0,002
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Αεροδυναµική Αντίσταση:
FR=(ρ/2)cwAV2

Όχηµα cw

Επιβατηγό 0,3 -0,4

Φορτηγό 0,7 – 1,0

Συρµός 0,8 – 1,3
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Συντελεστής Τριβής

Μικροεπιφανειακές
Αντιδράσεις
Κύλιση
Πρόσφυση
Κύλιση (περιστροφή τροχού)
Ολίσθηση (τροχός
ακινητοποιηµένος)
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Εµφάνιση Τριβής - ∆ύναµης
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Ο Τροχός
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∆υνάµεις σε τροχό
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∆υνάµεις σε τροχό
Συνιστώσες τριβής
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Καµπύλη Κίνηση
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∆ύναµη Τριβής στον Τροχό

Έλξη

Πέδηση
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∆ιαθεσιµότητα Τριβής



ΕΜΠ/ΣΑΤΜ/ΕΣΤε Ο∆ΟΠΟΙΙΑ Ι
∆υναµική Κίνησης Οχηµάτων

24

Εξαρτηµένη Μεταβλητή

∆ιολίσθηση
Κινητήριου
Τροχού
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∆ιάγραµµα Τριβής
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Συντελεστής Ολίσθησης
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Τιµές µg
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Τιµή Σχεδιασµού

Ο Χ Ι

ΝΑΙ
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Βαρέα Οχήµατα

fB.Ο.<fΕπιβ.

fΒ.Ο.~0,70fΕπιβ.
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Κατανοµή
Συντελεστή Τριβής
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Εξισώσεις Κίνησης
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ΜΕΓΙΣΤΗ
ΠΡΟΩΘΗΤΙΚΗ ∆ΥΝΑΜΗ
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Απλοποιήσεις …
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Μήκος Επιβράδυνσης µε
Αεροδυναµική Αντίσταση
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Ακινητοποίηση Οχήµατος
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Εγκάρσια Ευστάθεια
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Καµπύλη Κίνηση
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Εγκάρσια Ευστάθεια: 
Μοντέλο
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Εξίσωση Ισορροπίας:
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«∆ίπλωµα» Φορτηγού µε
Ρυµουλκούµενο
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n=0,45
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n=0,40
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n=0,60
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n=0,70
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Ανατροπή
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Ανατροπή

t/2h
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«Εκ των υστέρων είναι
δύσκολα…»
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