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Baolikec EElowoelc:

v=dl/dt
y(t)=dv/dt
C=dy/dt

t
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Arapnkng Kivnon

S

F.=AvTioTaon KuAiong

F.=AvTioTaon Aepa

F, - Rollwiderstandskraft
Fe - Luftwiderstandskraft

ettt
SR

Fa

Fgcos o
(Q) Fs=AvTioTaon Avw@epeiag

>F,,=ZuUvoAIkn AvTioTaon

F, - Steigungswiderstandskraft
T Fy - Gesamtfahrwiderstandskraft

@ EMMN/XATM/EZTe

OAOTMOIIA 1 11
Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv



TAXYTHTA

Ne : ZTPOPEG UMYOVNG
| : Adyow Antoieiov Kipotiov Tayvttov
EmPBatnya:0.02-0.05

€,= Zx€on Meradoong

EMM/ZATM/E>Te OAOIOIIA 1 12
Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv



[MpowONnTIKN Auvaun

E — Me'go'nf

e

I

M. : Pomtfi otpéyng umyavig
&y 1 ZNECT LETOOOCNG
N, : Atdooon (anwieieg) 0.75—0.90

r: Axtiva Tpoyov

EMM/ZATM/E>Te OAOTMOIIA 1 13
Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv



AvTioTaon KuAionc

OdooTpwHa f,
>Kupodeua, AopaAToc, 0,01 - 0,02
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Tpoxoc o€ 0,001 - 0,002
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Agpoduvauikn AvTioTaon:
Fr=(p/2)c,AV?

Oxnua C.,

EmpBarnyo 0,3 -0,4
dopTnyo 0,7-1,0
ZUPHOC 0,8-1,3
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AUVAPEIC OE TPOXO
> UVIOTWOEC TPIPBNC
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KapnuAn Kivnon

Fiz Fl4F
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Auvaun TpiBnc oTov Tpoxo
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AlaBeoiyoTnTta TpiBNC
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longitudingl acceleration
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@ : @: longitudinai acceleration limits
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E€apTnuevn MetaBAnTn

AioAicOnon \ W =
KivhTApiou
Tpoxou r

vV
I
sip=0, =r-w—vr -wr o>y aceelerating condition {10,199
slip =L, = = po wiv, v D op e o hraking (decelerating) condiiion {10,260

whoere a - ure angular speed, rad/fs
v = vehicle translatory speed. mis
T — rotatonal angle, rad
v rolling radins. m
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>uvTteAeoTng TpiBNG
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>uvTteAeoTtnc OAioBnonc
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TIHEG H,

2. 95 % - Uberschreitungswahrscheinlichkeit
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Bapea Oxnuara ?
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KaTavoun
>uvTteAeoTn TpIBNC
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ATNAMETY KAI POIIEZ

Vehicle forces and moment generating distances.
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E-I2CQ2EI>2 KINH2ZH2
Fe+F =m-b+W_+R; +R, +Q-sin

[Q'%oo]

w =L.c .A V2
2 Ynopvnua:
R, =1,-Q-cosd, Q=Fg
y R =F.
f = 0.0l-(1+ j,V :[km/h] W,=F,
160

@ EMMN/XATM/EZTe OAONOIIA 1 32

Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv



MEII2TH
[NTPOQOHTIKH AYNAMH

W, -h+Q:l -cosJ, +m-b-h+Q-h-sin
= L
U

Q =Q+-(ZF-XR)

L= AnooTtaon Meta&oviou
|,= Anoctaon K.B. ano EpnpooBio Aova * "’
h= Anootaon K.B. ané OdéoTpwpa _ 7 e

Vehicle forces and moment generating distances.
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EMIMPO2OO0OKINH2H

l,= AnocoTtaon K.B. ano OnigBio Afova
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OMNI2ZOO0KINH2H

Fr,max = :ug 'Qr

I h
Fr,max = :ug |:L_1Q =F f.(FmaX B R):|

(I, — f_-h
F :ll’ng (1 r )/L
max l_ﬂg'V
L

F > F — Wheel spinning

max
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HEAHZH
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Auvapeic Nednonc
oTouc Tpoxouc

-Q-\L +h-| g, +1
Fb,f,maX:lng.Qf _Iug Q (2 | (Iug r))
&
Al =h- f
Fb,r,maleug.Qr :'ng Q (1 L ('ng_l_ r))
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2YNTEAEZTHZ NMEAHZHZ
Fb* =Ky K

,max

BEATIZ2TH KATANOMH
AYNAMEQN MNMEAH2H2

Kot Fotmm b +h‘(ﬂg T fr)

V) [N

Kb,r Fb,r,max = Il —h (:ug == fr)
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EMNIBPAAYNOMENH
KINH2H

- dS_ZF +ZR

Ep

:V-dV, &, =1.04

V)
> = j ZF +ZR
S=¢g,- . -dV

= -[ZF +1,-Q£Q-sind, +W,
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AnAonoinoeic ...

ZFb = Hg) - Q
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Mnkoc EniBpaduvonc HE
Agpoduvauikn AvTioTaon

- Q+1,-Q+Q-sing +K, - /2

S= 5Q In >
2-9-K,  prQ+1-QEQ-sing +K,

= ;" > D F=n4Q

V. =0 o 5Q K,V
2-0-K, rLﬂQ+f -Q+Q-sing
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XQPI2
AEPOAYNAMIKH ANTIZTA2H

Ep (V12 _V22 )

S —
" 2.g-(n,-u+f £sing,)
- V12—V22
2-g-(uts)
f=n-u+f

n f eaptdrol omd oymuo!
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AkivnTonoinaon OxnuaTog JIRNSEs

Driver ima hurry.
Child inNn a coma.

At Smph over the 3Omph limit, you need another 21ft to sto p. \}‘,«\
Slow down. b N, e
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KapnuAn Kivnon

: NORMAL  TIEAL
CUTHING  SWINGING  DRFTING  CORRECTING  BEHAMIOR  BEWAVIOR

EMM/ZATM/E>Te OAOTMOIIA 1 45
Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv



Evkapola EuoTabeia:
MovTeAO
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E&icwon Icopponiac:
v fa(v)+e
g-R™ 1-f.(v)-e

fr=n0,925f, .,
n=0,40/ 0,45/ 0,60 / 0,70

~ f(v)+e
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Fionre 8. Out of Control Vehicle

"Figure obtained from Docket Na NHTSA 2000-685% Reprinted with the permission of American Suzuki Mator Corporation”

B 2000 Sxmericaty S1mialii hflotor Corporatior
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«AinAwpa» PopTnNyou HE
PupgouAkoUuEVO

Diractizn
af dide

] Rear teachar whedks
seiting

T ller whesks
stidsing
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n=0,40

51
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AvaTponn

Road Safety

v<./g-R

b+he
hbe

V2

R>

.h—b-e

g b+h-e

John died

in his sleep.
He was warm,
comfortable
and doing

70 mphon

the motorway.
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AvaTponn

T e -""'-..__‘i
Ritk of overlurming
Cenire of grawily
t/z h o Cantrifugel force
i
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Figure & Rural Road Rollover

"Figure obtained from Docket No NHTSA 2000-6859 Reprinted with the permission aof American Suzuki Motor Corporation”

EMMN/ZATM/EZTe OAOTMOIIA 1
Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv




El KAP2IA 2TAOEPOTHTA
1. Tayvtnta Icoppomiog
vV, =4/127 -q-R

2. Tayvnta AVUTPOTNG

Vo= b+h'q.g.R
h—-Db-q

3. Opwoxky Toydnta Amotouov EAtypov

1 (fR-g-L j
=— 1,
D U -
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«EK TV UOTEPWV Eival
OUOKOAQ...»

EMMN/ZATM/EZTe OAOTMOIIA 1 58
Auvapikn Kivhong OxnuaTtwv



	Δυναμική Κίνησης Οχημάτων
	Blaise Pascal:
	Κίνηση επί της Οδού
	Απόλυτη Ασφάλεια;
	Νεκροί / 1.000.000 κάτοικοι             (1996)
	Νεκροί σε Α/Δ και Αστικές Περιοχές
	Κίνηση επί της Οδού                         Η ΑΛΗΘΕΙΑ
	Κίνηση επί της Οδού               Η Προσέγγιση
	Κίνηση επί της Οδού    Η Σύγκρουση (Ατύχημα)
	Βασικές Εξισώσεις:
	Διαμήκης Κίνηση
	ΤΑΧΥΤΗΤΑ
	Προωθητική Δύναμη
	Αντίσταση Κύλισης
	Αεροδυναμική Αντίσταση:FR=(ρ/2)cwAV2
	Συντελεστής Τριβής
	Εμφάνιση Τριβής - Δύναμης
	Ο Τροχός
	Δυνάμεις σε τροχό
	Δυνάμεις σε τροχό              Συνιστώσες τριβής
	Καμπύλη Κίνηση
	Δύναμη Τριβής στον Τροχό
	Διαθεσιμότητα Τριβής
	Εξαρτημένη Μεταβλητή
	Διάγραμμα Τριβής
	Συντελεστής Ολίσθησης
	Τιμές μg
	Τιμή Σχεδιασμού
	Βαρέα Οχήματα
	Κατανομή Συντελεστή Τριβής
	Εξισώσεις Κίνησης
	ΕΞΙΣΩΣΕΙΣ ΚΙΝΗΣΗΣ
	ΜΕΓΙΣΤΗ ΠΡΟΩΘΗΤΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ
	ΕΜΠΡΟΣΘΟΚΙΝΗΣΗ
	ΟΠΙΣΘΟΚΙΝΗΣΗ
	ΠΕΔΗΣΗ (Κάθετες Δυνάμεις)
	Δυνάμεις Πέδησης στους Τροχούς
	ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΠΕΔΗΣΗΣ
	ΕΠΙΒΡΑΔΥΝΟΜΕΝΗ ΚΙΝΗΣΗ
	Απλοποιήσεις …
	Μήκος Επιβράδυνσης με      Αεροδυναμική Αντίσταση
	ΧΩΡΙΣ ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΑΝΤΙΣΤΑΣΗ
	Ακινητοποίηση Οχήματος
	Εγκάρσια Ευστάθεια
	Καμπύλη Κίνηση
	Εγκάρσια Ευστάθεια: Μοντέλο
	Εξίσωση Ισορροπίας:
	«Δίπλωμα» Φορτηγού μεΡυμουλκούμενο
	n=0,45
	n=0,40
	n=0,60
	n=0,70
	Ανατροπή
	Ανατροπή
	ΕΓΚΑΡΣΙΑ ΣΤΑΘΕΡΟΤΗΤΑ
	«Εκ των υστέρων είναι δύσκολα…»

