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0 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΕΠΙΒΛΕΨΗΣ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ Ο∆ΟΠΟΙΙΑΣ 

0.1 Σκοπός 
Το παρόν κεφάλαιο περιλαµβάνει τις ελάχιστες απαιτήσεις και κριτήρια που θα πρέπει να 
εφαρµόζονται κατά την επίβλεψη µελετών έργων οδοποιίας.  Σκοπός του είναι να επιτρέ-
πει στις ∆ιευθύνουσες Υπηρεσίες (∆Υ) να διεκπεραιώνουν πληρέστερα, συστηµατικότερα 
και απλούστερα τον ρόλο τους στην επίλεψη µελετών έργων οδοποιίας. 

Σηµειώνεται ότι το παρόν τεύχος δεν αποτελεί πλήρη κατάλογο οδηγιών.  ∆ίδεται όµως το 
γενικότερο πλαίσιο και τα κριτήρια βάσει των οποίων θα πρέπει να γίνεται η επίβλεψη σε 
όλα τα στάδια της µελέτης. 

Τα κριτήρια/οδηγίες δίδονται µε την µορφή καταλόγου ελέγχων. 

0.2 Εφαρµογή 
Το παρόν κεφάλαιο του οδηγού απευθύνεται στον επιβλέποντα και τους βοηθούς του.  Η 
επιβλέπουσα αρχή θα πρέπει να ζητάει από τον Μελετητή του έργου να εφαρµόζει, να 
συµπληρώνει µε σχολαστικότητα και να επιστρέφει για αξιολόγηση στην ∆Υ τους συνηµ-
µένους πίνακες σε ενδιάµεσες φάσεις ή κατά την παράδοση του µελέτης του έργου ανά-
λογα µε το µέγεθος της.  Προφανώς, η διαδικασία αυτή δεν αίρει σε καµία περίπτωση τις 
υποχρεώσεις του Μελετητή να υποβάλλει εκθέσεις ποιοτικού ελέγχου προς την Υπηρεσία 
όπου αυτό έχει συµφωνηθεί. 

0.3 Περιεχόµενο 
Η απαιτούµενη υψηλή ποιότητα µιας µελέτης διασφαλίζεται µε κατάλληλους ελέγχους που 
θα πρέπει να διενεργούνται σε όλα τα στάδια υλοποίησης της.  Σε κάθε µελέτη οδοποιίας 
οι έλεγχοι θα πρέπει να εξασφαλίζουν ότι ικανοποιούνται τα θεµελιώδη κριτήρια: 

• η αρµονική αλληλουχία των στοιχείων της µελέτης στην οριζοντιογραφία και τη µη-
κοτοµή. 

• ο αρµονικός συνδυασµός των ποσοτικών δεδοµένων των επιλεγέντων στοιχειών 
µελέτης στην οριζοντιογραφία και την µηκοτοµή. 

• ο αρµονικός συνδυασµός της οριζοντιογραφίας, της µηκοτοµής και της διατοµής. 

Τα στοιχεία της µελέτης λαµβάνονται χωριστά για την οριζοντιογραφία, την µηκοτοµή και 
τη διατοµή ανάλογα µε την ταχύτητα µελέτης και την σηµασία της οδού στο οδικό δίκτυο.  
Ανάλογα µε την περίπτωση προκύπτουν διάφοροι συνδυασµοί από τους οποίους θα 
πρέπει να επιλέγεται εκείνος που προσφέρει: 

• οµοιόµορφη διαµόρφωση των λειτουργικών ταχυτήτων. 

• εξασφάλιση επαρκούς µήκους τµηµάτων και ασφαλείς συνθήκες ορατότητας. 

• εξασφάλιση µιας ικανοποιητικής οπτικής εικόνας της οδού που να διασφαλίζει την 
αναγνωρισιµότητα και µονοσήµαντη κατανόηση των συνθηκών κυκλοφορίας επί της 
οδού. 
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• καλή αποστράγγιση του οδοστρώµατος. 

Ειδικότερα, για την επίτευξη αυτών των στόχων κατά την επίβλεψη µελέτων έργων οδο-
ποιίας θα πρέπει να ελέγχεται εάν η µελέτη διασφαλίζει: 

• ενιαία ταχύτητα µελέτης σε επαρκούς µήκους τµήµατα της οδού.  Εάν κρίνεται ανα-
γκαία η µεταβολή της ταχύτητας µελέτης αυτή θα πρέπει να γίνεται σταδιακά. 

• οµοιόµορφη µεταβολή της λειτουργικής ταχύτητας. 

• την απαιτούµενη κυκλοφοριακή ικανότητα. 

• τα αναγκαία µήκη ορατότητας. 

• τις συνθήκες και τον αναγκαίο χώρο ασφάλειας εκατέρωθεν της οδού. 

• τον απαιτούµενο σχεδιασµό ώστε η οδός να είναι ασφαλής για όλους τους χρήστες. 

• τις οριακές τιµές των στοιχείων της µελέτης στην οριζοντιογραφία, τη µηκοτοµή και 
τη διατοµή όπως προβλέπεται από τους κανονισµούς. 

• ότι ικανοποιούνται επιµέρους κριτήρια που σχετίζονται µε έργα υποδοµής όπως: 

- το παράπλευρο οδικό δίκτυο. 

- τα δίκτυα των ΟΚΩ. 

- τα τεχνικά έργα. 

• ότι τηρούνται οι κανονισµοί περί κυκλοφοριακής σήµανσης. 

Στο παρόν τεύχος, όπου είναι εφικτό, τα κριτήρια επίβλεψης µελετών έργων οδοποιίας 
στηρίζονται σε εγγεκριµένες οδηγίες και κανονισµούς όπως: 

• οι Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων “ΟΜΟΕ”, 

• τα Πρότυπα Τεύχη Κατασκευής της “ΕΓΝΑΤΙΑ Ο∆ΟΣ ΑΕ”, 

• τα τεύχη Πρότυπων Οχετών της ΕΡΓΟΣΕ (Τεύχος Οδικών Έργων, Τεύχος 
Σιδηροδροµικών Έργων και Τεύχος Τεχνικά Εισόδου-Εξόδου) 

Όπου αυτό δεν είναι δυνατό ή δεν υπάρχουν κανονισµοί µε επίση ισχύ στην Ελλάδα γίνε-
ται αναφορά σε κανονισµούς που ισχύουν στο εξωτερικό όπως οι κανονισµοί RAS. 
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1 ΓΕΝΙΚΑ 

1.1 Λειτουργικός Σχεδιασµός – Παραδοχές 
• Η µελέτη εντάσσεται και εναρµονίζεται µε τον ευρύτερο χωροταξικό και πολεοδοµικό 

σχεδιασµό καθώς και τον σχεδιασµό όλων των αρµόδιων φορέων στην περιοχή; 

• Έχει καθοριστεί η εµβέλεια και η κλίµακα του έργου σε συσχετισµό µε τον γεωγρα-
φικό χώρο αναφοράς (π.χ. περιφερειακή κλίµακα, νοµαρχιακή κλίµακα, τοπική κλί-
µακα); 

• Έχει καθοριστεί το είδος του έργου σε σχέση µε το υπόβαθρο της οδικής υποδοµής; 
Πρόκειται δηλαδή για: 

- νέο έργο; 

- υφιστάµενο προς αναµόρφωση ή προς συµπλήρωση έργο; 

- µέρος ενός συνολικού συγκοινωνιακού έργου; 

- τµήµα ενός ευρύτερου σχήµατος; 

• Έχει γίνει µελέτη και αξιολόγηση των λειτουργικών απαιτήσεων που θα εµφανι-
σθούν στα επί µέρους τµήµατα της οδού αναφορικά µε: 

- τη δυνατότητα εξυπηρέτησης παρόδιων ιδιοκτησιών; 

- την κάλυψη αναγκών στη χρήση της οδού για σύνδεση, πρόσβαση και παρα-
µονή; 

- την ένταξη της οδού σε περιοχές εντός ή/και εκτός σχεδίου; 

• Προκειµένου να προσδιορισθεί η λειτουργική βαθµίδα της οδού έχει προηγηθεί η κα-
τάλληλη µελέτη χαρακτηρισµού των οικιστικών κέντρων και περιοχών προς σύνδεση 
καθώς και των κυκλοφοριακών σχέσεων που τα διέπουν; 

• Τα οικιστικά κέντρα και οι περιοχές που καλύπτει ο χώρος µελέτης κατατάχθηκαν ιε-
ραρχικά µε βάση τη σηµασία τους σε βαθµίδες όπως ανώτερα, µέσα, βασικά, εκτά-
σεις, αγροτεµάχια, κτλ. σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-ΛΚΟ∆; 

• Ο λειτουργικός σχεδιασµός της οδού έχει µελετηθεί έτσι ώστε να καλύπτει δεδοµένες 
ανάγκες, όπως: 

- η οδός θα πρέπει να εξυπηρετεί κατά προτεραιότητα συγκεκριµένους οικι-
σµούς ή εγκαταστάσεις (νοσοκοµεία, βιοµηχανίες); 

- η επιλογή των θέσεων των κόµβων να παρέχει τη βέλτιστη κυκλοφοριακή 
σύνδεση σε σχέση µε το υφιστάµενο οδικό δίκτυο; 

• Κατά το γεωµετρικό σχεδιασµό του έργου έχουν ληφθεί υπόψη περιορισµοί ή απαι-
τήσεις, όπως π.χ.: 

- η οδός θα πρέπει να διασταυρώνει υφιστάµενες οδούς ή σιδηροδροµικούς ά-
ξονες σε δεδοµένη χιλιοµετρική θέση; 
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- η οδός θα πρέπει να παρακάµπτει συγκεκριµένες περιοχές (π.χ. περιοχές 
αρχαιολογικών χώρων, ζώνες βαριάς βιοµηχανίας, στρατιωτικά πεδία βολής); 

• Για την επίτευξη των προηγούµενων στόχων έχουν καταγραφεί και αντιστοίχως λη-
φθεί υπόψη οι ανάγκες ή/και οι προτάσεις της τοπικής κοινωνίας όπως εκφράζεται 
από τους φορείς της Τοπικής Αυτοδιοίκησης; 

• Τα ποσοτικά µεγέθη της ποιότητας κυκλοφορίας, της µέγιστης επιτρεπόµενης ταχύ-
τητας, της ταχύτητας µελέτης και της κατάλληλης διατοµής της οδού ικανοποιούνται 
από την επιλεχθείσα κατηγορία της οδού; 

• Ανάλογα µε την κατηγορία της οδού έχουν καθοριστεί τα βασικά στάδια (αναγνωρι-
στική µελέτη, προµελέτη, οριστική µελέτη, µελέτη εφαρµογής) που θα πρέπει να πε-
ριλαµβάνει η µελέτη; 

• Έχουν προσδιορισθεί τα χρονοδιαγράµµατα καθώς και οι διαδικασίες έγκρισης των 
διαδοχικών σταδίων της µελέτης; 

• Έχουν καθορισθεί και εκπονηθεί οι απαραίτητες υποστηρικτικές µελέτες που 
απαιτούνται σε κάθε στάδιο της µελέτης, όπως προσδιορίζονται στην Εγκύκλιο 37 
του ΥΠΕΧΩ∆Ε; 

- η κυκλοφοριακή µελέτη; 

- η γεωλογική µελέτη; 

- η µελέτη προέγκρισης χωροθέτησης; 

- η οικονοµοτεχνική µελέτη; 

- η µελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων; 

- η µελέτη κόµβων και παράπλευρων έργων; 

- η µελέτη τεχνικών έργων; 

- η µελέτη αποχέτευσης - αποστράγγισης; 

- η µελέτη σήµανσης και ασφάλισης; 

• Έχει προσδιορισθεί η χρονική αλληλουχία, οι διαδικασίες έγκρισης και ο βαθµός αλ-
ληλεξάρτησης µεταξύ των υποστηρικτικών µελετών; 

• Υπάρχουν ειδικοί περιβαλλοντικοί όροι που επιβάλλουν τη λήψη συγκεκριµένων µέ-
τρων; 

• Υπάρχει δέσµευση στους περιβαλλοντικούς όρους για µακροχρόνια καταγρα-
φή/παρακολούθηση συγκεκριµένων συνθηκών (π.χ. καταγραφή ηχορύπανσης, ρύ-
πανσης υδατικών συστηµάτων); 

• Οι πηγές λήψης και απόθεσης υλικών είναι εγκεκριµένες στο πλαίσιο της µελέτης; 

• Υπάρχει εγκεκριµένο σχέδιο κυκλοφοριακών ρυθµίσεων που θα εφαρµοσθεί κατά 
την διάρκεια κατασκευής του έργου; 

• Υπάρχουν στη µελέτη αποκλίσεις ή/και διαφοροποιήσεις σε σχέση µε τα προβλεπό-
µενα στη σύµβαση; 
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• Όπου υπάρχουν στη µελέτη αποκλίσεις ή/και διαφοροποιήσεις από την σύµβαση 
αυτές περιγράφονται και αιτιολογούνται επαρκώς; 

• Όπου υπάρχουν στη µελέτη αποκλίσεις ή/και διαφοροποιήσεις από την σύµβαση 
έχει συµφωνηθεί µε την Υπηρεσία µε ποιόν τρόπο θα διευθετηθούν; 

• Έχουν εγκριθεί από τη Υπηρεσία όλα τα τµήµατα της µελέτης; 

1.2 Εφαρµοζόµενοι Κώδικες, Κανονισµοί και Προδιαγραφές 
• Εκπονήθηκαν όλα τα στάδια της µελέτης καθώς και οι υποστηρικτικές µελέτες σύµ-

φωνα µε τις Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ) και την Εγκύκλιο 37 περί εκ-
πόνησης  Μελετών ∆ηµοσίων Έργων του ΥΠΕΧΩ∆Ε; 

• Η µελέτη οριζόντιας και κατακόρυφης σήµανσης έγινε σύµφωνα µε τις οδηγίες του 
ΥΠΕΧΩ∆Ε για τις διαγραµµίσεις οδοστρωµάτων ΦΕΚ 890/75 - τεύχος Β, ΦΕΚ 
676/74 - τεύχος Β και τον ΚΟΚ; 

• Η συλλογή των τοπογραφικών δεδοµένων και η σύνταξη των αντίστοιχων διαγραµ-
µάτων έγινε σύµφωνα µε τις προδιαγραφές µελετών του Π∆ 696/74; 

• Εφαρµόσθηκαν σε όλα τα στάδια της µελέτης τα Προεδρικά ∆ιατάγµατα, νοµοθετικά 
ψηφίσµατα, διατάξεις, αποφάσεις και εγκύκλιοι της Ευρωπαϊκής Ένωσης που αφο-
ρούν σε συγκεκριµένους όρους για την περιοχή όπως η προστασία των οικοσυστη-
µάτων, των ορεινών όγκων, του αιγιαλού των χαρακτηρισµένων αρχαιολογικών χώ-
ρων, κτλ; 

1.3 Ακρίβεια Υπολογισµών 
• Όλες οι απαιτούµενες τοπογραφικές, χαρτογραφικές και φωτογραµµετρικές εργασίες 

έγιναν µε την ακρίβεια που προβλέπεται στο Π∆ 696/74, Τµήµα Β, Άρθρα 108-118 
για: 

- τις µετρήσεις µηκών & γωνιών; 

- τους τριγωνισµούς; 

- την πολυγωνοµετρία; 

- τις χωροσταθµήσεις; 

- τις αποτυπώσεις; 

• Η οριζόντια απόκλιση (τυπικό σφάλµα) των σηµείων ελέγχου (σηµεία εξάρτησης 
πολυγωνικών οδεύσεων από το τριγωνοµετρικό δίκτυο) είναι µικρότερη ή ίση των 
10 mm; 

• Οι µετρήσεις των γωνιών και αποστάσεων για τον εντοπισµό των προαναφερόµε-
νων  ελέγχων έγιναν µε ακρίβεια τουλάχιστον 4 mgon και 2 mm + 2 ppm αντίστοιχα; 

• Η υψοµετρική απόκλιση (τυπικό σφάλµα) των σηµείων ελέγχου (σηµεία εξάρτησης 
πολυγωνικών οδεύσεων από το τριγωνοµετρικό δίκτυο) είναι µικρότερη ή ίση των 
2 mm; 
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• Έχουν ληφθεί τα υψοµετρικά σηµεία αρκετά πυκνά και σε τέτοιες αποστάσεις ώστε 
να αποδίδουν πιστά τις υψοµετρικές µεταβολές (υψοµετρικές καµπύλες ή/και υψό-
µετρα των διατοµών); 

• ∆εδοµένου ότι όλα τα στοιχεία των διατοµών της οδού τηρούνται σε ηλεκτρονική 
µορφή τα παραγόµενα σχέδια έγιναν σε κλίµακα 1:200; 

1.4 Σύνταξη Τοπογραφικών Σχεδίων 
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# Ελεγχόµενα κριτήρια / οδηγίες ΝΑΙ ΟΧΙ Μ/∆ Παρατηρήσεις 

1 2 3 4 5 6 

 ΓΕΝΙΚΑ ΚΡΙΤΗΡΙΑ  

1 Η τοπογραφική αποτύπωση και το σχέδιο συντάχθηκαν σύµφωνα µε 
τη σύµβαση έργου µεταξύ της υπηρεσίας/φορέα ανάθεσης και του υ-
πεύθυνου εκπόνησης; 

.............. .............. ..............  

2 Έγινε η αποτύπωση, οι υπολογισµοί και η απόδοση στο προκαθορι-
σµένο σύστηµα αναφοράς και κλίµακα; 

.............. .............. ..............  

3 Το πλάτος της ζώνης ή περιοχής αποτύπωσης καλύπτει επαρκώς την 
περιοχή της µελέτης; 

.............. .............. ..............  

4 Η τοπογραφική αποτύπωση και το σχέδιο συντάχθηκαν σύµφωνα µε 
το  
Π∆ 696/74; 

.............. .............. ..............  

 ΕΙ∆ΙΚΑ ΚΡΙΤΗΡΙΑ  

 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΚΗΣ ΑΠΟΤΥΠΩΣΗΣ  

5 Έχουν ληφθεί αρκετά σηµεία κατά την αποτύπωση σε περιοχές όπως 
‘τελειώµατα’ νησίδων, γωνίες κρασπέδων ώστε να αποδοθούν σωστά 
στην προκαθορισµένη κλίµακα; 

.............. .............. ..............  

6 Ελέγχθηκε εάν το τελικό σχέδιο απεικονίζει πιστά την υφιστάµενη κα-
τάσταση και περιέχει λεπτοµέρειες/ιδιαιτερότητες που σηµειώθηκαν 
στα σκαριφήµατα; 

.............. .............. ..............  
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# Ελεγχόµενα κριτήρια / οδηγίες ΝΑΙ ΟΧΙ Μ/∆ Παρατηρήσεις 

1 2 3 4 5 6 

7 Ελέγχθηκε το τελικό σχέδιο για χονδροειδή λάθη που οφείλονται στο 
λογισµικό σχεδιασµού όπως, εσφαλµένες παρεµβολές µεταξύ διαδοχι-
κών σηµείων αποτύπωσης και ανύπαρκτη ή υπερβολική εξοµάλυνση 
των γραµµικών στοιχείων του σχεδίου όπως οριογραµµές, κράσπεδα; 

.............. .............. ..............  

 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΥΨΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΑΠΟΤΥΠΩΣΗΣ  

8 Έχουν ληφθεί τα υψοµετρικά σηµεία αρκετά πυκνά ώστε να αποδίδουν 
πιστά την υφιστάµενη κατάσταση σύµφωνα µε την κλίµακα σχεδίασης 
και τη µέση κλίση του εδάφους; 

.............. .............. ..............  

9 Ποία η µέση πυκνότητα των υψοµετρικών σηµείων; .............. .............. ..............  

10 Οι αποστάσεις µεταξύ υψοµετρικών σηµείων είναι τέτοιες που να απο-
δίδουν πιστά τις υψοµετρικές µεταβολές στο σχέδιο (υψοµετρικές κα-
µπύλες ή/και υψόµετρα διατοµών); 

.............. .............. ..............  

11 Ποία η µέση και µέγιστη απόσταση µεταξύ υψοµετρικών σηµείων; .............. .............. ..............  

12 Όπου υπάρχουν τεχνικά έργα (τοίχοι αντιστήριξης) και κράσπεδα πε-
ζοδροµίων/νησίδων αποτυπώθηκαν ξεχωριστά το ‘πόδι’ και ‘φρύδι’ 
των κατασκευών αυτών; 

.............. .............. ..............  

13 Κατά την επεξεργασία των µετρήσεων ελέγχθηκε αν το σχεδιαστικό 
πρόγραµµα αποδίδει σωστά τις υψοµετρικές µεταβολές σε σηµεία τε-
χνικών έργων; 

.............. .............. ..............  
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# Ελεγχόµενα κριτήρια / οδηγίες ΝΑΙ ΟΧΙ Μ/∆ Παρατηρήσεις 

1 2 3 4 5 6 

 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΥ ΚΑΙ ΑΠΟ∆ΟΣΗΣ  

14 Σηµειώνεται ορθά ο προσανατολισµός του σχεδίου; .............. .............. ..............  

15 Για αποτυπώσεις αγροτικών περιοχών αναγράφονται τα ονόµατα των 
οικισµών και τα τοπωνύµια; 

.............. .............. ..............  

16 Έχουν αποτυπωθει όλοι οι αγωγοί (εναέριοι, επίγειοι και υπόγειοι) των 
ΟΚΩ καθώς και άλλες εγκαταστάσεις όπως στάσεις λεωφορείων; 

Έχει τεκµηριωθεί η ύπαρξη και η θέση των αγωγών από τα στοιχεία 
των αντίστοιχων αρµόδιων ΟΚΩ; 

.............. 

.............. 

.............. 

.............. 

.............. 

.............. 

 

17 Σχεδιάζονται µε την προκαθορισµένη ακρίβεια η θέση και το σχήµα 
των τεχνικών έργων; 

.............. .............. ..............  

18 Σχεδιάζονται οι καλλιεργήσιµες εκτάσεις και το είδος τους; .............. .............. ..............  

19 Είναι ξεκάθαρος ο συµβολισµός των κτηρίων και των άλλων εγκατα-
στάσεων ανάλογα µε το είδος τους (πλήθος ορόφων, υλικό κατασκευ-
ής); 

.............. .............. ..............  

20 Ο συµβολισµός στοιχείων όπως όρια ιδιοκτησιών, µανδρότοιχοι, συρ-
µατοπλέγµατα γίνεται µε τρόπο εύληπτο;  

.............. .............. ..............  

21 Χρησιµοποιείται το κατάλληλο χρώµα, πάχος και είδος γραµµής για 
την απεικόνιση των παραπάνω στοιχείων; 

.............. .............. ..............  
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# Ελεγχόµενα κριτήρια / οδηγίες ΝΑΙ ΟΧΙ Μ/∆ Παρατηρήσεις 

1 2 3 4 5 6 

22 Υπάρχει πλήρης αντιστοιχία στον συµβολισµό των στοιχείων αυτών µε 
τις επεξηγήσεις που δίδονται στο υπόµνηµα; 

.............. .............. ..............  

 ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΟΡΙΖΟΝΤΙΑΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑΚΟΡΥΦΗΣ ΣΗΜΑΝΣΗΣ  

23 Περιλαµβάνονται στο τελικό σχέδιο οι υφιστάµενες διαγραµµίσεις δια-
χωρισµού των λωρίδων κυκλοφορίας και οι διαβάσεις πεζών; 

.............. .............. ..............  

24 Σηµειώνονται οι ισχύουσες κατευθύνσεις κυκλοφοριακής λειτουργίας 
του υφιστάµενου οδικού δικτύου; 

.............. .............. ..............  

25 Αποτυπώθηκε και αποδόθηκε η θέση και το είδος της κατακόρυφης 
σήµανσης (πινακίδες); 

.............. .............. ..............  

26 Σηµειώνεται η µορφή και το περιεχόµενο των πληροφοριακών πινακί-
δων στο σχέδιο; 

.............. .............. ..............  

27 Σηµειώνεται ο κωδικός αριθµός κατά ΚΟΚ των πινακίδων κατακόρυ-
φης σήµανσης; 

.............. .............. ..............  

28 Αποτυπώθηκαν οι φωτεινοί σηµατοδότες και αποδόθηκαν στο σχέδιο; .............. .............. ..............  

29 Καταγράφηκε ο τύπος για κάθε φωτεινού σηµατοδότη (π.χ. πεζών, ο-
χηµάτων); 

.............. .............. ..............  

30 Σηµειώνονται όσοι φωτεινοί σηµατοδότες παρέχουν τη δυνατότητα ε-
νεργοποίησης τους από τους πεζούς; 

.............. .............. ..............  
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1.5 Καταλληλότητα Επιλογών µεταξύ Εναλλακτικών Λύσεων 
• Έχουν αναλυθεί επαρκώς τα εναλλακτικά σενάρια που αφορούν στην επιλογή της 

ζώνης διέλευσης και τα υποχρεωτικά σηµεία του άξονα της οδού ώστε η προτεινό-
µενη λύση να εξασφαλίζει: 

- τη µέγιστη δυνατή ασφάλεια  (π.χ. αποφυγή θέσεων πεδίων βολής); 

- το κόστος απαλλοτριώσεων να είναι ελάχιστο; 

- οι περιβαλλοντικές επιπτώσεις να είναι κατά το δυνατόν µικρότερες; 

- το κόστος κατασκευής αλλά και συντήρησης να είναι ελάχιστο; 

- τον επιδιωκόµενο επίπεδο εξυπηρέτησης; 

• Έχουν µελετηθεί τα εναλλακτικά σενάρια σύνδεσης της οδού µε το υφιστάµενο οδικό 
δίκτυο (οι θέσεις κατασκευής των κόµβων) ώστε να εξασφαλίζεται η βέλτιστη λει-
τουργικότητα του οδικού συστήµατος; 

• Στα τµήµατα της οδού που παρακάµπτουν υφιστάµενους οικισµούς έχει επιλεγεί ε-
κείνη η λύση η οποία αφενός προκαλεί τις ελάχιστες δυνατές επεµβάσεις στις οικι-
στικές ζώνες και αφετέρου προσφέρει τη µέγιστη λειτουργική ικανότητα στο οδικό 
δίκτυο της περιοχής; 

1.6 Κατασκευαστικά Μέσα, Μέθοδοι και Τεχνικές, Κατασκευασιµότητα, Εφικτό-
τητα 
• Έχει εκπονηθεί µελέτη σκοπιµότητας για το υπό µελέτη έργο; 

• Προσδιορίζονται στη µελέτη µε σαφήνεια οι µέθοδοι και οι τεχνικές που θα απαιτη-
θούν για την κατασκευή στοιχείων του έργου, ιδιαίτερα στις περιπτώσεις που προ-
βλέπονται ασυνήθεις ή περίπλοκες κατασκευές; 

• Έχει εξετασθεί η εφικτότητα των  προτεινόµενων κατασκευών µε τα διατιθέµενα 
στον τόπο του έργου κατασκευαστικά µέσα και υλικά καθώς και ότι αυτές οι κατα-
σκευές αντικατοπτρίζονται στον προϋπολογισµό του έργου; 

1.7 Χρονικός Προγραµµατισµός, Αδειοδοτήσεις και ∆ιαδικασία Θεσµοθετηµέ-
νων Εγκρίσεων και Ρυθµίσεων 
• Υπάρχει ολοκληρωµένη µελέτη χρονικού προγραµµατισµού του έργου; Ποιός είναι ο 

χρόνος έναρξης και ολοκλήρωσης του έργου; 

• Εάν το έργο µπορεί να ολοκληρωθεί στη διάρκεια µιας κατασκευαστικής περιόδου 
τότε είναι προτιµότερο να γίνει έναρξη στην αρχή αυτής της περιόδου.  Έχει ληφθεί 
αυτό υπόψη στη µελέτη; 

• Υπάρχει πρόβλεψη στο χρονικό προγραµµατισµό του έργου ώστε όλες οι υποστηρι-
κτικές µελέτες να εκπονούνται και να παραδίδονται σύµφωνα µε συγκεκριµένο χρο-
νοδιάγραµµα; 
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• Έχουν προσδιορισθεί στη σύµβαση οι κατάλληλες κυρώσεις και η επιβολή ποινικών 
ρητρών σε περίπτωση µη τήρησης των χρονοδιαγραµµάτων ανάλογα µε την σοβα-
ρότητα της κατάστασης; 

• Έχουν ληφθεί υπόψη στη µελέτη οι καιρικές συνθήκες που επικρατούν στην περιοχή 
του έργου και πως θα επηρεάσουν την κατασκευή του; 

• Έχουν ληφθεί υπόψη στη µελέτη άλλοι περιορισµοί και ιδιαιτερότητες; 

• Έχει γίνει αντιπαραβολή µεταξύ των όρων ή/και περιορισµών που υπάρχουν στις 
άδειες και τη σύµβαση έργου σε ότι αφορά τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις; Πώς 
επηρεάζει αυτό την µελέτη; 

• Προβλέπονται οι κατάλληλες διατάξεις και µέσα ώστε να τηρούνται οι κανονισµοί 
περί ηχορύπανσης κατά την διάρκεια της κατασκευής; 

• Έχει κινηθεί η διαδικασία θεσµοθετηµένων εγκρίσεων και ρυθµίσεων στα πλαίσια 
της µελέτης; 

• Η διαδικασία θεσµοθετηµένων εγκρίσεων και ρυθµίσεων: 

- διασαφηνίζει αν και σε πιο βαθµό το έργο θίγει δηµόσια συµφέροντα, όπως 
προγράµµατα χρήσεων γης, οικιστικά προγράµµατα; 

- εγείρει έννοµες απαιτήσεις τρίτων; 

- καθορίζει όλους τους θιγόµενους; 

- παρέχει το πλαίσιο (π.χ. τα δικαιολογητικά, τα έγγραφα) που χρειάζονται για 
την τελική νοµική ρύθµιση; 
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2 ΒΑΣΙΚΑ ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΜΕΛΕΤΗΣ 

2.1 Έτος Στόχος Μελέτης 
• Ως έτος στόχος µελέτης λαµβάνεται το 20ο έτος µετά την έναρξη λειτουργίας του έρ-

γου (βλ. ΟΜΟΕ-∆); 

2.2 Αντιπροσωπευτικό Όχηµα Μελέτης 
• Εάν δεν ορίζεται διαφορετικά το αντιπροσωπευτικό όχηµα µελέτης για  την µηχανο-

κίνητη κυκλοφορία έχει διαστάσεις: πλάτος 2,5 m και ύψος 4,0 m; 

• Το πλάτος για έναν ποδηλάτη είναι 0,80 m και για ένα πεζό 0,75 m; 

• Το ύψος για ποδηλάτες και πεζούς είναι 2,0 m; 

2.3 Κυκλοφοριακή Ικανότητα 
• Η λειτουργική κατάταξη της οδού (στα πλαίσια του χωροταξικού, πολεοδοµικού και 

συγκοινωνιακού σχεδιασµού) προσδιορίσθηκε σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-ΛΚΟ∆; 

• Ο  προσδιορισµός της λειτουργικής βαθµίδας σύνδεσης της οδού ορίστηκε µε βάση 
τον κατάλογο κριτηρίων που ορίζονται στις ΟΜΟΕ-ΛΚΟ∆, Πίν. 2-2; 

• Κατά τον προσδιορισµό της οµάδας της οδού εξετάσθηκε: 

- η θέση της οδού ως προς τον παρόδιο οδικό χώρο, εάν δηλαδή βρίσκεται ε-
κτός ή εντός σχεδίου; 

- η διαφοροποίηση του περιβάλλοντος χώρου κατά µήκος της οδού ως προς 
την ανάγκη εξυπηρέτησης των παρόδιων ιδιοκτησιών; 

- η διαφοροποίηση λειτουργικού χαρακτήρα της οδού κατά µήκος της (σύνδε-
ση/πρόσβαση/παραµονή); 

• Για την κατάταξη της οδού σε οµάδα και κατηγορία τηρήθηκε η ροή των εργασιών 
όπως δίδεται στις ΟΜΟΕ-ΛΚΟ∆, §3.2; 

• Η επιλογή της τυπικής διατοµής προέκυψε από την κατηγορία της οδού και τους α-
ναµενόµενους κυκλοφοριακούς φόρτους;  Στη διαδικασία αυτή τηρήθηκαν οι ΟΜΟΕ-
∆, §3.1.2; 

• Έχει γίνει έλεγχος των δεδοµένων της συνολικής διαχείρισης της κυκλοφορίας ώστε 
σε συνδυασµό µε την γεωµετρική χάραξη και τη διατοµή της οδού να µη δηµιουρ-
γούν συνθήκες µη ασφαλούς κυκλοφορίας; 

2.4 Ταχύτητα Μελέτης και Απόσταση Ορατότητας 
• Ο προσδιορισµός της ταχύτητας µελέτης Ve για δεδοµένη κατηγορία οδού και επι-

διωκόµενη ποιότητα κυκλοφορίας γίνεται σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, Πίν.1-2; 
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• Έχει εξετασθεί η ανάγκη υπολογισµού της ταχύτητας µελέτης Ve σε περίπτωση ανα-
κατασκευής της οδού; 

• Ο προσδιορισµός της λειτουργικής ταχύτητας V85 γίνεται σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, 
§3.2; 

• Οι τιµές της ταχύτητας µελέτης Ve και της λειτουργικής ταχύτητας V85 πληρούν τα 
κριτήρια ασφάλειας επίτευξης αρµονίας και συνέχειας στη µελέτη, στη λειτουργική 
ταχύτητα και στη δυναµική της κίνησης των οχηµάτων όπως ορίζονται στις ΟΜΟΕ-
Χ, κεφ. 4; 

• Η γεωµετρία της οδού παρουσιάζει οµοιογένεια ώστε η πορεία επί της οδού να είναι 
“προβλέψιµη” ακόµη κι όταν το µήκος ορατότητας περιορίζεται; 

• Η γεωµετρία της οδού επιτρέπει στους χρήστες της να αντιλαµβάνονται τη θέση και 
τη ταχύτητα άλλων οχηµάτων όπως αυτά διατρέχουν την οδό; 

• Έχει ελεγχθεί αν οι γραµµές ορατότητας δεν διακόπτονται από στοιχεία όπως: 

- περιφράξεις και µεταλλικά στηθαία; 

- εξοπλισµός της οδού; 

- κατακόρυφη σήµανση; 

- αρχιτεκτονικές ιδιαιτερότητες του τοπίου; 

- βάθρα γεφυρών; 

• Έχει εξετασθεί αν υπάρχουν αρνητικές συνθήκες για την οδική ασφαλεία λόγω πε-
ριορισµού της ορατότητας στις συνδέσεις µε υφιστάµενες οδούς όπως σε τµήµατα 
µε µεγάλη καµπυλότητα της χάραξης (οριζόντιας ή/και κατακόρυφης); 

• Εξασφαλίζονται τα µήκη ορατότητας για στάση τουλάχιστον κατά 1,3 φορές µεγαλύ-
τερα από τα ελάχιστα απαιτούµενα στο 70% του µήκους της οδού; 

• Σε περιοχές ισόπεδων κόµβων εξασφαλίζονται, σε κάθε περίπτωση, να τα ελάχιστα 
µήκη ορατότητας για στάση; 

• Το απαιτούµενο µήκος ορατότητας για στάση υπολογίζεται σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-
Χ, §10.1.1; 

• Η χρήση των ελάχιστων τιµών των ακτίνων των καµπυλών χάραξης παρέχουν ε-
παρκή ορατότητα ενώπιον ακινήτου εµποδίου (π.χ. τέτοιο είναι και τα στηθαία α-
σφαλείας); 

• Η σχέση µεταξύ της ακτίνας χάραξης R και του πλάτους Μ του ελευθέρου εµποδίων 
πλευρικού χώρου, για δεδοµένο µήκος ορατότητας στάσης Sh, υπολογίζεται σύµ-
φωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, §10.1.1; 

• Σε οδούς των κατηγοριών Α και Β µε ενιαία επιφάνεια κυκλοφορίας εξασφαλίζονται 
συνθήκες ορατότητας για προσπέραση τουλάχιστον στο 20-25% του µήκους της 
οδού οµοιόµορφα κατανεµηµένες; 

• Ο υπολογισµός του απαιτούµενου µήκους ορατότητας για προσπέραση Su γίνεται 
σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, §10.1.3; 
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• Το µήκος ορατότητας για απόφαση εξασφαλίζεται σε θέσεις όπως: 

- ισόπεδοι και ανισόπεδοι κόµβοι όπου δηµιουργείται η ανάγκη για ασυνήθεις 
και απροσδόκητους ελιγµούς; 

- διασταυρώσεις µε σιδηροδροµικές γραµµές; 

- περιοχές αλλαγής πλάτους της διατοµής; 

- περιοχές στις οποίες απαιτείται τεταµένη προσοχή κατά την οδήγηση (π.χ. 
σηµεία µε έντονη “οπτική ρύπανση”); 

• Έχει εξετασθεί η πιθανότητα να εµποδίζονται οι γραµµές ορατότητας από προσωρι-
νά εµπόδια, όπως: 

- σταθµευµένα οχήµατα στα άκρα της οδού; 

- διατεταγµένα σε σειρές οχήµατα λόγω έντονης κυκλοφορίας; 

- Ο υπολογισµός του απαιτούµενου µήκους ορατότητας για απόφαση Sd γίνεται 
σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, §10.1.4; 

- Τηρούνται οι συνθήκες ελαχίστων µηκών ορατότητας όπως ορίζονται στις 
ΟΜΟΕ-Χ, §10.3; 

2.5 Ελεύθερος Χώρος Ασφάλειας Εκατέρωθεν Οδού και Ασφάλιση της Οδού 
• Υπάρχουν συγκεκριµένες αποκλίσεις στον σχεδιασµό της οδού από τις ΟΜΟΕ που 

να επηρεάζουν την οδική ασφάλεια; 

• Εάν έχουν εντοπισθεί αποκλίσεις από τις ΟΜΟΕ που θίγουν την οδική ασφάλεια έ-
χουν τεκµηριωθεί κατάλληλα και υποβληθεί στην Υπηρεσία; 

• Έχει ελεγχθεί αν η µεταβολή στα ποιοτικά χαρακτηριστικά της οδού σε σχέση µε τις 
υφιστάµενες οδούς επηρεάζει αρνητικά την οδική ασφάλεια στα σηµεία σύνδεσης; 

• Έχει ελεγχθεί αν η µετάβαση από τους παρόδιους χώρους στην οδό (π.χ. η µετάβα-
ση από υπεραστική οδό σε αστική οδό) γίνεται µε ασφάλεια; 

• Έχει προβλεφθεί η τοποθέτηση παθητικών διατάξεων ασφαλείας σε περιοχές ιδιαί-
τερης σοβαρότητας συνεπειών από πρόσκρουση ή πτώση σύµφωνα µε την επόµε-
νη §6; 

• Τα σηµεία αρχής και τέλους των προστατευτικών στηθαίων σχεδιάσθηκαν έτσι ώστε 
να παρέχεται ο µέγιστος βαθµός ασφάλειας σε περίπτωση πρόσκρουσης (π.χ. βυθί-
ζονται στο έδαφος ή αποκλίνουν από το χώρο κυκλοφορίας); 

• Τηρούνται τα κριτήρια τοποθέτησης παθητικών διατάξεων ανάλογα µε το είδος του 
παράπλευρου χώρου και του είδους επικινδυνότητας όπως ορίζονται στον επόµενο 
Πίνακα 6-2; 

• Τηρούνται οι ελάχιστες αποστάσεις επικινδυνότητας για την τοποθέτηση διατάξεων 
παθητικής ασφάλειας όπως ορίζονται στον επόµενο Πίνακα 6-1; 
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• Οι τύποι των στηθαίων ασφαλείας που προβλέπονται στη µελέτη αναφέρονται µε 
την απαιτούµενη πιστοποίηση για τις επιδόσεις τους σύµφωνα µε ΕΝ 1317-1 (βλ. 
επόµενο κεφάλαιο «Επιδόσεις Στηθαίων.......»; 

• Έχει εξετασθεί η ανάγκη τοποθέτησης µόνιµης περίφραξης όπου και εφόσον απαι-
τείται ώστε να εµποδίζεται η είσοδος οχηµάτων και των πεζών στην οδό; 

• Στα τµήµατα της οδού όπου υπάρχουν ή προβλέπονται σταθµοί εξυπηρέτησης αυ-
τοκινητιστών έχει εξετασθεί η διαµόρφωση της µεταβολής των ερεισµάτων να γίνεται 
µε ασφάλεια; 

• Οι θέσεις και το περιεχόµενο των πινακίδων έχει επιλεγεί έτσι ώστε οι χρήστες της 
οδού (οδηγοί, ποδηλατιστές και πεζοί) να ενηµερώνονται εγκαίρως και µε σαφήνεια 
(βλ. ΦΕΚ 676/74, Τεύχος Β) ; 

• Έχει προβλεφθεί να σηµανθούν κατάλληλα τα παρόδια εµπόδια ώστε να περιορίζε-
ται στο ελάχιστο ο κίνδυνος ατυχήµατος (βλ. τον ΚΟΚ); 

• Έχει ελεγχθεί εάν στα τµήµατα της οδού στα τα οποία χρησιµοποιούνται οριακές τι-
µές στη χάραξη προβλέπεται επαρκής κατακόρυφη και οριζόντια σήµανση και χρή-
ση ανακλαστήρων οδοστρώµατος; 

• Έχει προβλεφθεί δενδροφύτευση κατά µήκος των οριογραµµών της οδού ή/και της 
νησίδας όπου απαιτείται ως µέσο αντιθαµβωτικό, για την οπτική καθοδήγηση και για 
ανεµοπροστασία; 

• Τηρούνται τα ελάχιστα όρια απόστασης µεταξύ του κυκλοφοριακού χώρου και της 
παρόδιας δεντροφύτευσης σύµφωνα µε ΟΜΟΕ-∆ §2.8 (τυπικές αποστάσεις είναι 
της τάξεως των 3,0 m η οποία σε κλειστές καµπύλες οδών κατηγορίας Α αυξάνεται 
σε 4,5 m); 
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3 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΓΕΩΜΕΤΡΙΚΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 

3.1 Οριζόντια Χάραξη 
• Ο γεωµετρικός σχεδιασµός/χάραξη του έργου έγινε σύµφωνα µε τυχόν ειδικούς ό-

ρους που ορίζονται στη σύµβαση και εξηγείται πως αυτοί οι όροι εντάσσονται στις 
απαιτήσεις των ΟΜΟΕ; 

• Η χάραξη της οριζοντιογραφίας της οδού έγινε σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, κεφ.7; 

• Στο σχεδιασµό των ευθυγραµµιών τηρείται το κριτήριο επίτευξης αρµονίας και α-
σφάλειας στη λειτουργική ταχύτητα V85 (Κριτήριο Ασφάλειας ΙΙ) όπως ορίζεται στις 
ΟΜΟΕ-Χ, §4.3; 

• Το µέγιστο µήκος της ευθυγραµµίας µε σταθερή κλίση είναι µικρότερο από το 20-
πλάσιο της ταχύτητας µελέτης Ve σύµφωνα µε ΟΜΟΕ-Χ, § 7.12; 

• Αποφεύγονται κατά το δυνατόν οι ευθυγραµµίες µικρού µήκους µεταξύ οµορρόπων 
καµπυλών; 

• Η επιλογή των ακτίνων των κυκλικών τόξων γίνεται µε τρόπο ώστε: 

- να εξασφαλίζεται η αρµονική σχέση µεταξύ της ταχύτητας µελέτης Ve και της 
λειτουργικής ταχύτητας V85 σύµφωνα µε το κριτήριο επίτευξης αρµονίας και 
συνέχειας στη µελέτη (Κριτήριο Ασφάλειας ΙΙ) κατά τις ΟΜΟΕ-Χ, § 4.3; 

- η οδός να προσαρµόζεται κατά το δυνατό στο ανάγλυφο του εδάφους; 

- τα µεγέθη και η αλληλουχία των καµπυλών να εξασφαλίζουν συµβατότητα 
µεταξύ της οριζοντιογραφίας και της µηκοτοµής; 

• Τηρούνται οι ελάχιστες ακτίνες καµπυλών σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, §7.2.2; 

• Ο σχεδιασµός διαδοχικών κυκλικών τόξων γίνεται σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-Χ, §7.2.3; 

• Η ελάχιστη παράµετρος της κλωθοειδούς υπολογίζεται µε βάση τις ΟΜΟΕ-Χ, 
§7.3.2; 

• Έχει µελετηθεί η διεύρυνση του οδοστρώµατος όπου απαιτείται;  

• Για τη διαπλάτυνση του οδοστρώµατος εφαρµόζεται η διαδικασία που δίδεται στις 
ΟΜΟΕ-Χ, §9.5, 9.6, και 9.7; 

• Η διεύρυνση του οδοστρώµατος για την κατασκευή πρόσθετων λωρίδων 
κυκλοφορίας γίνεται σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-ΠΛΚ; 

• Ενηµερώθηκε το τοπογραφικό υπόβαθρο της µελέτης ώστε να περιέχει: 

- τα υποχρεωτικά και χαρακτηριστικά σηµεία; 

- τα υφιστάµενα και προτεινόµενα τεχνικά έργα; 

- τα στοιχεία µελετών άλλων φορέων; 

- τα στοιχεία συµπληρωµατικών τοπογραφικών εργασιών; 
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• Έχει ελεγχθεί αν τα σχέδια περιέχουν όλη την ενηµέρωση µε τα αποτελέσµατα από 
τα προηγούµενα στάδια της µελέτης; 

• Έχει ελεγχθεί πως επηρεάζεται η χάραξη από το υφιστάµενο παράλληλο οδικό δί-
κτυο; 

• Έχουν ληφθεί υπόψη στη µελέτη στοιχεία όπως η θέση, το είδος και οι ανάγκες 
πρόσβασης σε παρόδιες εγκαταστάσεις (π.χ. βιοµηχανίες, εµπορικά καταστήµατα, 
πρατήρια καυσίµων, κτλ.); 

• Κατά τη µελέτη του έργου προβλέπεται η ελάχιστη δυνατή επέµβαση σε υφιστάµενα 
δίκτυα των ΟΚΩ; 

• Έχουν καθορισθεί οι θέσεις δανειοθαλάµων και αποθεσιοθαλάµων; 

3.2 Κατακόρυφη Χάραξη 
• Η χάραξη της µηκοτοµής της οδού ικανοποιεί τις απαιτήσεις σύµφωνα µε τις          

ΟΜΟΕ-Χ, κεφ.8; 

• Η ερυθρά προσαρµόζεται κατά το δυνατόν στο ανάγλυφο του εδάφους σε όλο το 
µήκος της οδού; 

• Εξετάσθηκε η χάραξη της ερυθράς ώστε όπου είναι δυνατόν να επιτυγχάνεται η βελ-
τιστοποίηση των χωµατισµών; 

• Οι κατά µήκος κλίσεις είναι όσο το δυνατόν µικρότερες σε όλο το µήκος της οδού; 

• Τηρούνται σε κάθε περίπτωση οι επιτρεπόµενες µέγιστες κατά µήκος κλίσεις όπως 
προβλέπεται από τις ΟΜΟΕ-Χ, §8.1.2.1; 

• Η επιλογή των ακτίνων των κατακόρυφων καµπυλών συναρµογής εξασφαλίζει: 

- τα απαραίτητα µήκη ορατότητας σε όσο το δυνατόν µεγαλύτερο µήκος της ο-
δού; 

- το σχεδιασµό µιας αρµονικής χάραξη στο χώρο; 

- την κατά το δυνατό προστασία του περιβάλλοντος (αποφυγή µεγάλων 
επιχωµάτων ή/και ορυγµάτων); 

• Τηρούνται οι οριακές τιµές στις ακτίνες των κατακόρυφων καµπυλών όπως 
προβλέπεται από τις ΟΜΟΕ-∆, §8.2.2; 

• Καθορίστηκαν τα υποχρεωτικά υψοµετρικά σηµεία µε σκοπό τη διατήρηση των υφι-
στάµενων τεχνικών έργων (εφόσον αυτά έχουν κριθεί στατικώς επαρκή); 

3.3 Μελέτη ∆ιατοµών 
3.3.1 Επιλογή της ∆ιατοµής &  ∆ιαστάσεις Στοιχείων της ∆ιατοµής 

• Η µελέτη των διατοµών ικανοποιεί τις απαιτήσεις των ΟΜΟΕ-∆ και ΟΜΟΕ-Χ, κεφ.9; 

• Ο σχεδιασµός των διατοµών γίνεται σύµφωνα µε τα υποδείγµατα των ΟΜΟΕ-∆, 
§3.1.2; 
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• Τα τυπικά σχέδια των διατοµών καλύπτουν όλες τις περιπτώσεις και περιλαµβάνουν 
τα απαραίτητα στοιχεία (πάχη και υλικά στρώσεων, τη διάταξη φρεατίων, ρείθρων, 
στηθαίων, ιστών σήµανσης, οδοφωτισµού, κτλ. ) και τις ανάλογες επεξηγήσεις; 

• Έχουν ληφθεί υπόψη οι εδαφοτεχνικές συνθήκες και ο κυκλοφοριακός φόρτος για 
τον υπολογισµό του οδοστρώµατος;  

• Η τυπική διατοµή εξυπηρετεί µε επάρκεια και ασφάλεια τον όγκο και το είδος του 
αναµενόµενου κυκλοφοριακού φόρτου. Στη διαδικασία αυτή τηρήθηκαν οι ΟΜΟΕ-∆, 
§3.1.2; 

• Η επιλογή της διατοµής έγινε σύµφωνα µε τις παραµέτρους και τα κριτήρια που 
ορίζονται στις ΟΜΟΕ-∆, Πίν.3-1; 

• Έχει ληφθεί υπόψη το ποσοστό των βαρέων οχηµάτων στην επιλογή της διατοµής; 
Ελέγχθηκε η ανάγκη και αντιστοίχως η δυνατότητα δηµιουργίας πρόσθετης λωρίδας 
κυκλοφορίας (για τα βαρέα οχήµατα) σε τµήµατα που παρουσιάζουν µεγάλες κατά 
µήκος κλίσεις; 

• Έχει προβλεφθεί η δηµιουργία βοηθητικών λωρίδων κυκλοφορίας όπου απαιτείται; 

• Τηρούνται τα κριτήρια επιλογής των θέσεων µεταβολής της διατοµής (π.χ. πλάτος, 
τύπος, κτλ.) όπως ορίζονται στις ΟΜΟΕ-∆, §3.2.2.3; 

• Η διαστασιολόγηση του περιτυπώµατος (π.χ. πλάτος του πλευρικού χώρου, ύψος 
του άνω χώρου ασφάλειας και του χώρου ελευθερίας κινήσεων, κτλ.) καθορίστηκαν 
σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-∆, Πίν. 2-1; 

• Οι µεταβολές στα πλάτη των διατοµών (που έχουν σχέση µε την µείωση ή αύξηση 
της λειτουργικής ικανότητας της οδού) πρέπει να γίνονται κατά κανόνα σε περιοχές 
κόµβων.  Εξετάσθηκε αυτό το ενδεχόµενο; 

3.3.2 ∆ιαχωριστικές Νησίδες 

• Οι διαµορφώσεις των εξωτερικών πλευρών της οδού και των κεντρικών νησίδων 
ακολουθούν τα υποδείγµατα των ΟΜΟΕ-∆, Παράρτηµα Ι; 

• Το τυπικό πλάτος των κεντρικών νησίδων είναι:  

- συµβατό µε τις ΟΜΟΕ-∆, §2.3.2.2; 

- τουλάχιστον 3,0 m για οδούς, κατηγορίας Α και Β; 

• Όπου απαιτείται διεύρυνση της κεντρικής νησίδας υλοποιείται όπως προβλέπεται 
από τις ΟΜΟΕ-Χ, §9.7; 

• Το πλάτος των διαχωριστικών νησίδων είναι τέτοιο ώστε, όπου απαιτείται, να υπάρ-
χει η δυνατότητα τοποθέτησης εγκαταστάσεων όπως: 

- πινακίδες σήµανσης (µεγέθους αναλόγου µε την ταχύτητα µελέτης); 

- ιστοί οδοφωτισµού; 

- βάθρα γεφυρών; 

- διατάξεις αποχέτευσης 
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- διατάξεις ηχοπετασµάτων; 

• Κατά την διαστασιολόγηση των νησίδων εξετάσθηκε το ενδεχόµενο ενσωµάτωσης 
χώρων όπως: 

- οι στάσεις λεωφορείων και των αναγκαίων επιφανειών αναµονής των επιβα-
τών σε διαχωριστικές νησίδες µε παράπλευρη οδό; 

- οι επιφάνειες αναµονής των πεζών στις διαβάσεις; 

- οι λωρίδες στάσης και στάθµευσης σε διαχωριστικές νησίδες µε παράπλευρη 
οδό; 

• Νησίδες που συµπεριλαµβάνουν λωρίδες παράκαµψης µε αριστερή στροφή έχουν 
πλάτος µεγαλύτερο από 5,0 m; 

• Έχει προβλεφθεί η φύτευση νησίδων µε πλάτος µεγαλύτερο από 1,5 m και αποφεύ-
γεται η πλακόστρωσή τους; 

• Ελέγχθηκε ότι στις νησίδες οι συνθήκες ορατότητας δεν επηρεάζονται από τη φύ-
τευση; 

3.3.3 Ποδηλατόδροµοι και Πεζόδροµοι 

• Το πλάτος ποδηλατοδρόµου µε µια λωρίδα είναι τουλάχιστον 1,0 m; 

• Το πλάτος ποδηλατοδρόµου µε δύο λωρίδες είναι τουλάχιστον 1,6 m για κάθε λωρί-
δα; 

• Σε ποδηλατοδρόµους δίπλα σε κράσπεδα οδού έχει προβλεφθεί ελάχιστος χώρος 
ασφαλείας από τον χώρο κυκλοφορίας και στάσης µηχανοκίνητων οχηµάτων πλά-
τους 0,75 m; 

• Το πλάτος πεζοδρόµων µε δύο λωρίδες είναι τουλάχιστον 2,25 m; 

• Τηρείται ως τυπικό ύψος κρασπέδου 0,15 m; 

• Προβλέπονται ταπεινώσεις του πεζοδροµίου στις διαβάσεις πεζών; 

3.3.4 Πρανή Ορυγµάτων και Επιχωµάτων 

• Η διαµόρφωση των πρανών (κλίσεις, κατασκευή αναβαθµών) στηρίζεται στα 
πορίσµατα της γεωλογικής/γεωτεχνικής µελέτης; 

• Η κλίση των πρανών έχει επιλεχθεί έτσι ώστε να εξασφαλίζεται: 

- η ευστάθεια του επιχώµατος; 

- η προστασία από κατολισθήσεις στα ορύγµατα; 

- η αποφυγή σχηµατισµού χιονοστιβάδων ή η προστασία από αυτές; 

- η βέλτιστη προσαρµογή της οδού στο τοπίο; 

• Για την διαµόρφωση των πρανών τηρούνται όσα προβλέπονται στις ΟΜΟΕ-∆, §2.4; 
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3.3.5 Εύρος Απαλλοτρίωσης 

• Το εύρος απαλλοτρίωσης έχει καθοριστεί µε βάση το εύρος κατάληψης της οδού και 
τον απαραίτητο ελεύθερο χώρο για την κίνηση των µηχανηµάτων κατασκευής σε 
συνδυασµό και µε τις φυσικές συνθήκες και τις χρήσεις του περιβάλλοντος χώρου; 

• Τα µήκη των πλευρών της τεθλασµένης που υλοποιεί το όριο της ζώνης 
απαλλοτρίωσης κατά µήκος της οδού είναι τουλάχιστον 50 m; 

3.4 Μελέτη Επικλίσεων 
• Τηρούνται οι ελάχιστες τιµές επικλίσεων στην ευθυγραµία και το κυκλικό τόξο όπως 

προβλέπεται από τις ΟΜΟΕ-Χ, §9.1, 9.2, 9.3 και 9.4 ; 

• Οι τιµές επίκλισης εξασφαλίζουν την ικανοποιητική αποχέτευση του οδοστρώµατος. 
Τηρούνται οι ΟΜΟΕ-∆, §9.4.3; 

• Τηρούνται οι ελάχιστες τιµές πρόσθετης κλίσης των οριογραµµών όπως προβλέπε-
ται από τις ΟΜΟΕ-Χ, §9.4.3 προκειµένου να εξασφαλίζεται η ικανοποιητική αποχέ-
τευση του οδοστρώµατος; 

• Τηρούνται οι ελάχιστες ακτίνες καµπυλών για την εφαρµογή αρνητικών επικλίσεων 
όπως προβλέπεται από τις ΟΜΟΕ-Χ, Πίν. 9-4 και στην περίπτωση αστικής οδού 
από τις ΟΜΟΕ-ΚΑΟ, Σχ. 3-1 ; 

• Έχει γίνει έλεγχος της διαµόρφωσης των επικλίσεων σε περιοχές κόµβων συνδυά-
ζοντας την µηκοτοµή των διασταυρούµενων οδών; 

• Στα τµήµατα της οδού που γειτνιάζουν µε γέφυρες έχει γίνει έλεγχος της διαµόρφω-
σης των επικλίσεων ώστε να διατηρείται σταθερή επίκλιση πάνω σε γέφυρες; 

• Στις πρόσθετες λωρίδες κυκλοφορίας (λωρίδες βραδυπορείας) έχει εξετασθεί η ε-
φαρµογή µικρότερων τιµών επικλίσεων σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-∆; 

3.5 Ισόπεδοι Κόµβοι 
• Έχει ελεγχθεί αν οι υφιστάµενοι κόµβοι είναι συµβατοί µε τους ισχύοντες κανονι-

σµούς (RAS-K, AASHTO, κτλ.) ως προς τον τύπο, τη µορφή, τις ορατότητες και την 
σήµανση; 

• Έχει γίνει ειδική µελέτη και αντίστοιχο σχέδιο για την υψοµετρική διαµόρφωση της 
επιφάνειας κυκλοφορίας στη περιοχή των ισόπεδων κόµβων; 

• Η απόσταση µεταξύ διαδοχικών κόµβων είναι τουλάχιστον 140 m για ταχύτητα µελέ-
της 50 km/h αυξανόµενη γραµµικά έως 300 m για ταχύτητα 100 km/h όπως προ-
βλέπεται από τις οδηγίες RAS-K; 

• Προβλέπονται λωρίδες αναµονής και εξόδου µε αριστερή στροφή σύµφωνα µε τους 
αναµενόµενους φόρτους; 

• Υπάρχει έγκαιρη, πλήρης και σαφής προειδοποιητική σήµανση; 

• Υπάρχει διακοπή της δόµησης ή/και της φύτευσης στα σηµεία που απαιτείται προ-
κειµένου ο κόµβος να είναι αναγνωρίσιµος από όλους τους οδηγούς; 
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• Υπάρχει δυνατότητα εποπτείας των συνθηκών του κόµβου από τους χρήστες της 
οδού που έχουν υποχρέωση αναµονής, δηλαδή αυτοί αντιλαµβάνονται εγκαίρως 
τους χρήστες που έχουν προτεραιότητα; 

• Τηρούνται τα απαιτούµενα πεδία ορατότητας κατά RAS-K για δεδοµένη ταχύτητα; 

• Συνδέονται οι κλάδοι του κόµβου µε κατά το δυνατόν ορθή γωνία (επιτρεπόµενα ό-
ρια της γωνίας είναι µεταξύ 80 gon και 120 gon); 

• Υπάρχει αµοιβαία ορατότητα µεταξύ των χρηστών κυκλοφορίας και των πεζών και 
των ποδηλατιστών που διασχίζουν την οδό; 

• Έχουν ελεγχθεί οι πεζοδρόµοι και οι ποδηλατόδροµοι ως προς την ορθή διέλευσή 
τους µέσα από τους κόµβους; 

• Οι λωρίδες κυκλοφορίας σε κόµβους έχουν επαρκές πλάτος σε όλο το µήκος τους; 
Έχουν ληφθεί υπόψη στη µελέτη οι πρόσθετες απαιτούµενες επιφάνειες που προ-
κύπτουν από το ίχνος του σώµατος των οχηµάτων, όπως προβλέπεται κατά RAS-K; 

• Αποχετεύονται επαρκώς οι επιφάνειες των οδοστρωµάτων του κόµβου (δεν δη-
µιουργούνται θύλακες χαµηλών επιφανειών); 

• Έχει µελετηθεί η ανάγκη εγκατάστασης φωτεινής σηµατοδότησης; 

• Σε κόµβους µε εγκατάσταση φωτεινής σηµατοδότησης ο σηµατοδότης είναι 
αναγνωρίσιµος ή χρειάζεται η τοποθέτηση προειδοποιητικού σηµατοδότη; 

• Οι στρογγυλεύσεις των γωνιών σε κόµβους σχεδιάσθηκαν σύµφωνα µε τους κανο-
νισµούς RAS-K; 

• Ο σχεδιασµός των τριγωνικών νησίδων και οι διαχωριστές (µορφής σταγόνας) του 
οδοστρώµατος σχεδιάσθηκαν σύµφωνα µε τους κανονισµούς RAS-K; 
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3.6 Ανισόπεδοι Κόµβοι 
Σηµείωση : 
Τα επόµενα κριτήρια αφορούν µόνο το γεωµετρικό σχεδιασµό και δεν περιλαµβάνονται σ΄αυτά καθόλου θέµατα που αφορούν :  
την αποχέτευση, τον οδοφωτισµό, τη θέση βάθρων γεφυρών, τα µέτρα ασφαλείας (στηθαία κλπ) και την οριζόντια και κατακόρυφη σήµανση. 

Νο Ελεγχόµενα κριτήρια Ναι Όχι Μ/∆ Παρατηρήσεις 

1 Η απόσταση από τους εκατέρωθεν κόµβους ή χώρους στάθµευσης µεγαλύτερη από 1,5 km; ……... ……... ……...  

2 Σε κόµβο κατηγορίας Α-Α(1) ακολουθεί η κύρια κίνηση (ο µεγαλύτερος φόρτος) κατευθυντήριο 
κλάδο µε πορεία στην αριστερή πλευρά της κατεύθυνσης κυκλοφορίας; 

……... ……... ……...  

3 Έχει εξετασθεί σε κόµβο κατηγορίας Α-Α(1) αν κάποια από τις κινήσεις είναι τόσο µικρή που 
δεν χρειάζεται να παρέχεται;  
Αν τέτοια υπάρχει, έχει συζητηθεί µε την Υπηρεσία; 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

 

4 Οι ανακάµπτοντες κλάδοι έχουν οριζόντια καµπύλη ακτίνας από 40 µέχρι 65 m στην εσωτερι-
κή (κατά την έννοια της στροφής) οριογραµµή κυκλοφορίας; 

……... ……... ……...  

5 Οι κατευθυντήριοι κλάδοι µε µήκος >300 m έχουν ελάχιστη οριζόντια ακτίνα R=260 m 
(το επιθυµητό µέγεθος είναι R=350 m); 

……... ……... ……...  

6 Η ταχύτητα των κλάδων είναι σύµφωνη µε το Σχήµα 1-1 των ΟΜΟΕ-ΑΚ; ……... ……... ……...  

7 Παρέχεται Απόσταση Ορατότητας Απόφασης (βλ. ΟΜΟΕ-Χ) σε όλες στις πρωτεύουσες επί 
του αυτοκινητοδρόµου εξόδους και συµβολές των κλάδων; 
Παρέχεται Απόσταση Ορατότητας Απόφασης 190 m στις δευτερεύουσες εξόδους (επί συλλε-
κτηρίων κλάδων); 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

 

8 Τηρείται ως µέγιστη κατά µήκος κλίση των κλάδων η τιµή 6% σε ανωφέρεια και 7% σε κατω-
φέρεια; 

……... ……... ……...  

9 Η κατά µήκος κλίση σε κόµβους  κατηγορίας Α-Α(1) για τους κατευθυντήριους κλάδους είναι 
≤6%; 

……... ……... ……...  

Σηµείωση: για υπόµνηµα βλ. τελευταία σελίδα 
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Νο Ελεγχόµενα κριτήρια Ναι Όχι Μ/∆ Παρατηρήσεις 

10 Η κατακόρυφη καµπύλη πέρα από την αιχµή της επιφάνειας αποκλεισµού της εξόδου παρέχει 
ορατότητα στάσης για ελάχιστη ταχύτητα 60 (επιθυµητή 80) km/h; 

……... ……... ……...  

11 Eίναι η µηκοτοµή των κλάδων εισόδου παράλληλη (περίπου) µε τη µηκοτοµή της κύριας οδού 
επί µήκους 30 m πριν από συνένωση των οδοστρωµάτων κλάδου και αυτοκινητοδρόµου ώστε 
να παρέχεται αλληλοορατότητα που διευκολύνει την ασφαλή είσοδο; 

……... ……... ……... 
 

12 Η γεωµετρία στη θέση εξόδου των κλάδων συµµορφώνεται µε τον Πίνακα 1-1 των ΟΜΟΕ-
ΑΚ; 

……... ……... ……...  

13 Κενό ……... ……... ……...  

14 Κενό ……... ……... ……...  

15 Για αριστερές στροφές από ένα κλάδο σε µη σηµατοδοτούµενο ισόπεδο κόµβο ικανοποιείται 
το κριτήριο για διαθέσιµο µήκος ορατότητας που αντιστοιχεί σε χρόνο 7,5 s; 

……... ……... ……...  

16 ∆ιατίθεται απόσταση τουλάχιστον 125 m, (160 m είναι προτιµότερη) µεταξύ των ισόπεδων 
κόµβων των κλάδων επί της δευτερεύουσας οδού; 

……... ……... ……...  

17 Τηρείται ως µέγιστη αλγεβρική διαφορά το 5% στην εγκάρσια κλίση µεταξύ των διαδοχικών 
λωρίδων, ή µεταξύ µιας κυκλοφοριακής λωρίδας και της παράπλευρης ζώνης αποκλεισµού; 

……... ……... ……...  

18 Όπου η ακτίνα οριζόντιας καµπύλης κλάδου είναι R<90 m µε επίκεντρη γωνία >65 g, έχει ε-
λεγχθεί αν απαιτείται διαπλάτυνση για φορτηγά οχήµατα; 

……... ……... ……...  

19 Οι θέσεις εξόδου και εισόδου των κλάδων βρίσκονται στη δεξιά πλευρά των λωρίδων της διερ-
χόµενης κυκλοφορίας; 

……... ……... ……...  

20 Σε κάθε έξοδο ή είσοδο κλάδου προβλέπεται ο σχεδιασµός σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ-ΑΚ (κλά-
δοι µονόιχνοι, δίιχνοι, εκτροπές κλάδων); 

……... ……... ……...  

Σηµείωση: για υπόµνηµα βλ. τελευταία σελίδα 
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Νο Ελεγχόµενα κριτήρια Ναι Όχι Μ/∆ Παρατηρήσεις 

21 Έχει ληφθεί υπόψη η ανάγκη για βοηθητική λωρίδα επί του αυτοκινητοδρόµου για τη διευκό-
λυνση φορτηγών οχηµάτων στα σηµεία εισόδου, ανάλογα µε τις φυσικές και κυκλοφοριακές 
συνθήκες όπως προβλέπεται στις ΟΜΟΕ-Χ §9.5; 

……... ……... ……... 
 

22 Όπου τα πρανή ορυγµάτων (σε συνδυασµό µε τη γεωµετρία της χάραξης) περιορίζουν την 
προδιαγραφόµενη Απόσταση Ορατότητας Απόφασης στην έξοδο ενός κλάδου, και η διεύρυνση 
των πρανών ορύγµατος δεν είναι δυνατή, προβλέπεται λωρίδα  επιβράδυνσης επαρκούς µήκους 
πριν από την έξοδο (βλ. ΟΜΟΕ-ΑΚ) και η σήµανση εφαρµόζεται όπως ορίζεται στο τεύχος 
Προδιαγραφές και Οδηγίες Κατακόρυφης Σήµανσης Αυτοκινητοδρόµων; 

……... ……... ……... 

 

23 Πριν από την πρώτη καµπύλη κλάδου εξόδου προβλέπεται η απαιτούµενη απόσταση επιβρά-
δυνσης σύµφωνα µε ΟΜΟΕ-ΑΚ; 

……... ……... ……...  

24 Πριν από την πρώτη καµπύλη σε κλάδο εξόδου από συλλεκτήριο κλάδο προβλέπεται η απαι-
τούµενη απόσταση επιβράδυνσης σύµφωνα µε ΟΜΟΕ-ΑΚ; 

……... ……... ……...  

25 Όταν κλάδος εξόδου καταλήγει σε ισόπεδο κόµβο, και εφόσον ο κλάδος βρίσκεται επάνω σε 
συνεχή κατωφέρεια σηµαντικού µεγέθους (i>3%), προβλέπεται η απαιτούµενη απόσταση επι-
βράδυνσης µέχρι τον ισόπεδο κόµβο; 

……... ……... ……... 
 

26 Προβλέπεται επέκταση του οδοστρώµατος µεταξύ της κύριας οδού και του άκρου του ερείσµα-
τος του κλάδου µέχρι τη θέση όπου τα αποκλίνοντα οδοστρώµατα βρίσκονται σε απόσταση  
4,5 m; 

……... ……... ……... 
 

27 Η απόσταση των 4,5 m συµβαίνει σε θέση που απέχει τουλάχιστον 20 m από την αιχµή της 
επιφάνειας αποκλεισµού της εξόδου, προκειµένου να τοποθετηθεί η αρµόζουσα πληροφοριακή 
πινακίδα (π.χ. Έξοδος/Exit); 

……... ……... ……... 
 

28 Σε κάθε συνδετήριο κλάδο κόµβου κατηγορίας Α-Α(1) ο προβλεπόµενος  σχεδιασµός επιτρέπει 
ελάχιστη ταχύτητα 80 km/h;  

……... ……... ……...  

Σηµείωση: για υπόµνηµα βλ. τελευταία σελίδα 
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Νο Ελεγχόµενα κριτήρια Ναι Όχι Μ/∆ Παρατηρήσεις 

29 Ανεξάρτητα από τη χρησιµοποιούµενη ακτίνα οριζόντιας καµπύλης, η κατακόρυφη χάραξη σε 
κάθε συνδετήριο κλάδο παρέχει απόσταση ορατότητας στάσης συνεπή προς τις ταχύτητες  των 
οχηµάτων που προσεγγίζουν σύµφωνα µε ΟΜΟΕ-Χ;  

……... ……... ……... 
 

30 Κενό ……... ……... ……...  

31 Σε µονόιχνους κλάδους όπου προβλέπονται πρόσθετες λωρίδες (είτε επειδή το µήκος τους είναι 
µεγαλύτερο από 400 m είτε γιατί αυτές απαιτούνται λόγω κυκλοφοριακού φόρτου ή για να 
αυξηθεί η κυκλοφοριακή ικανότητα στη θέση του ισόπεδου κόµβου), η απόσβεση της διαπλά-
τυνσης γίνεται σε µήκος 0,2 WV* [m]; 

Η διαπλάτυνση γίνεται προς τη δεξιά πλευρά ως προς την κυκλοφορία; 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

 

32 Όπου το µήκος µονόιχνου κλάδου υπερβαίνει τα 400 m, προβλέπεται διαπλάτυνση δηµιουργίας 
2 λωρίδων ώστε να επιτρέπεται το προσπέρασµα; 

……... ……... ……...  

33 Κενό ……... ……... ……...  

34 Όπου σε κλάδο του κόµβου ο φόρτος του έτους στόχου της µελέτης υπερβαίνει τα 
1500 ΜΕΑ/ώρα, προβλέπεται πλάτος 2 λωρίδων; 

……... ……... ……...  

35 Προβλέπεται µήκος 400 m πρόσθετης λωρίδας πριν από την έξοδο κάθε κλάδου µε 2 λωρίδες 
(εφόσον οι 2 λωρίδες είναι υποχρέωση από ανάγκη εξυπηρέτησης φόρτου, βλ.ΟΜΟΕ-ΑΚ); 

……... ……... ……...  

36 Όπου στο έτος στόχου της µελέτης ο κυκλοφοριακός φόρτος είναι µεταξύ 900 και 
1500 ΜΕΑ/ώρα, έχει µελετηθεί ο µονόιχνος κλάδος έτσι ώστε να µπορεί µελλοντικά να προ-
στεθεί δεύτερη λωρίδα; 

……... ……... ……... 
 

37 Υπάρχει απόσταση τουλάχιστο 300 m µεταξύ διαδοχικών εισόδων κλάδων στην κύρια οδό επί 
του αυτοκινητοδρόµου επί του αυτοκινητοδρόµου, ή αν η απόσταση είναι µικρότερη από 
300 m προβλέπεται πρόσθετη λωρίδα, µεταξύ των εισόδων, η οποία συνεχίζεται µετά από την 
είσοδο του δεύτερου κλάδου; 

……... ……... ……... 
 

Σηµείωση: για υπόµνηµα βλ. τελευταία σελίδα 
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Νο Ελεγχόµενα κριτήρια Ναι Όχι Μ/∆ Παρατηρήσεις 

38 Υπάρχει απόσταση τουλάχιστο 300 m µεταξύ διαδοχικών εξόδων κλάδων επί του αυτοκινητο-
δρόµου; 

Υπάρχει απόσταση τουλάχιστο 180 m µεταξύ διαδοχικών εξόδων κλάδων από συλλεκτήριους 
κλάδους; 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

 

39 Αποφεύγονται τα κράσπεδα στην υψηλή πλευρά των κλάδων ή στις ζώνες αποκλεισµού των 
εξόδων των κλάδων ( σε συλλεκτήριους κλάδους αυτό επιτρέπεται); 

……... ……... ……...  

40 Σε συνδετήριους κλάδους κόµβων κατηγορίας Α-Α(1). 

α. Όπου ο φόρτος υπερβαίνει τα 1500 ΜΕΑ/ώρα, προβλέπονται περισσότερες της µιας λωρί-
δες; 

β. Όπου ο φόρτος είναι µεταξύ 900 και 1500 ΜΕΑ/ώρα υπάρχει πρόβλεψη δυνατότητας κατα-
σκευής στο µέλλον πρόσθετων λωρίδων; 

γ. Οι συνδετήριοι κλάδοι µε µήκος µεγαλύτερο από 400 m διαθέτουν 2 λωρίδες µε ελάχιστο 
ασφαλτοστρωµένο έρεισµα  πλάτους 0,50 m (όταν δεν απαιτείται για χωρητικότητα) για τη 
διευκόλυνση του προσπεράσµατος; 

δ. είναι το µήκος κάποιου taper µικρότερο από 0,2 WV* [m]; 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

 

41 Ο σχεδιασµός στις θέσεις σύγκλισης ή απόκλισης συνδεόµενων κλάδων αυτοκινητόδροµου 
είναι σύµφωνα µε τα προδιαγραφόµενα στις ΟΜΟΕ-ΑΚ; 

……... ……... ……...  

42 Στις θέσεις σύγκλισης (κατά την έννοια της κατεύθυνσης κυκλοφορίας) κλάδων αυτοκινητό-
δροµων προβλέπεται µήκος 800 m βοηθητικής λωρίδας πέρα του σηµείου σύγκλισης; 

……... ……... ……...  

43 Κενό ……... ……... ……...  

44 Όπου το µήκος πλέξης µεταξύ διαδοχικής εισόδου και εξόδου κλάδων είναι µικρότερο από 
600 m, υπάρχει βοηθητική λωρίδα σ΄αυτό το τµήµα; 

……... ……... ……...  

Σηµείωση: για υπόµνηµα βλ. τελευταία σελίδα 
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Νο Ελεγχόµενα κριτήρια Ναι Όχι Μ/∆ Παρατηρήσεις 

45 Ο βασικός αριθµός λωρίδων διατηρείται σε όλο το µήκος της οδού που διέρχεται την περιοχή 
του ανισόπεδου κόµβου; 

……... ……... ……...  

46 Όπου η µείωση της κυκλοφορίας στην πρωτεύουσα οδό του κόµβου είναι τόση ώστε να προ-
βλέπεται µείωση και του αριθµού των λωρίδων µετά τον κόµβο, το τέλος της καταργούµενης 
λωρίδας βρίσκεται πέρα από την επιρροή της αναταξινόµησης της κυκλοφορίας (σε απόσταση 
τουλάχιστο 1 km από την αιχµή αποκλεισµού της πλησιέστερης εισόδου ή εξόδου). Η απόσβε-
ση της λωρίδας εφαρµόζεται για τη δεξιά λωρίδα επάνω σε οριζοντιογραφική ευθυγραµµία και 
σε ευθυγραµµία ή κοίλη καµπύλη της µηκοτοµής ώστε να είναι ορατό το σηµείο πέρατος της 
λωρίδας (βλ. µήκος ορατότητας για απόφαση); 

……... ……... ……... 

 

47 Έχουν υπολογισθεί τα µήκη πλέξης από το σχετικό διάγραµµα του HCM; ……... ……... ……...  

48 Τα τµήµατα πλέξης έχουν υπολογισθεί σε : 

α. αστικές περιοχές για επίπεδο εξυπηρέτησης C έως D; 

β. υπεραστικές περιοχές για επίπεδο εξυπηρέτησης B έως C; 

 

……... 

……... 

 

……... 

……... 

 

……... 

……... 

 

49 Το µήκος πλέξης επάνω σε αυτοκινητόδροµο έχει υπολογισθεί από το σχετικό διάγραµµα του 
HCM(2) και είναι τουλάχιστο 500 m; 

Υπάρχει πρόσθετο µήκος 300 m για κάθε πρόσθετη λωρίδα που πρέπει να διασχίζουν τα πλε-
κόµενα οχήµατα; 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

……... 

 

Υπόµνηµα: 
(1) Α-Α = Πρωτεύων Κόµβος µεταξύ αυτοκινητοδρόµων 
(2) HCM= Highway Capacity Manual 
* WV = µέσος ηµερήσιος πλεκόµενος φόρτος σε οχήµατα 
Μ/∆ = Μη διαθέσιµα στοιχεία 
Όπου σηµειώνεται ΟΧΙ ή Μ/∆ τότε να δίνονται εξηγήσεις στη στήλη των παρατηρήσεων 
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4 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΜΕΛΕΤΗΣ ΛΟΙΠΩΝ ΕΡΓΩΝ ΥΠΟ∆ΟΜΗΣ 

4.1 Παράπλευρο Οδικό ∆ίκτυο 
• Έχουν καθοριστεί µε επάρκεια οι επεµβάσεις που απαιτούνται στο υφιστάµενο πα-

ράπλευρο οδικό δίκτυο της περιοχής έστω κι αν είναι αρµοδιότητα άλλου φορέα; 

• Έγινε καταγραφή της υφιστάµενης κατάστασης του παράπλευρου οδικού δικτύου 
όσον αφορά τη διατοµή, το οδόστρωµα και τα τεχνικά έργα; 

• Υπάρχει προγραµµατισµός ανακατασκευής, συµπλήρωσης ή αποκατάστασης του 
παράπλευρου οδικού δικτύου; 

• Υπάρχουν εγκεκριµένες µελέτες για την ανακατασκευή, συµπλήρωση ή αποκατά-
σταση του παράπλευρου οδικού δικτύου; 

• Έχει εξετασθεί αν από το νέο έργο θα προκύψει µεταβολή της λειτουργίας, είτε της 
κατηγορίας, είτε της στάθµης εξυπηρέτησης του παράπλευρου οδικού δικτύου; 

• Υπάρχει η απαιτούµενη συνεργασία και ο συντονισµός ενεργειών µε τους αρµόδιους 
φορείς προκειµένου να υλοποιηθούν οι απαιτούµενες µεταβολές και επεµβάσεις στο 
παράπλευρο οδικό δίκτυο; 

4.2 ∆ίκτυα ΟΚΩ 
• Υπάρχει καταγραφή της θέσης (οριζοντιογραφικά και υψοµετρικά) των υφιστάµενων 

αγωγών (υπόγειων, επίγειων και υπέργειων) των ΟΚΩ; 

• Υπάρχει µελέτη προσδιορισµού της µέσης στάθµης των υδάτων καθώς και της 
πληµµυρικής στάθµης; 

• Έχει προβλεφθεί να τοποθετηθούν οι αγωγοί των ΟΚΩ, στην περίπτωση υπεραστι-
κής οδού, σε επαρκή απόσταση από: 

-  το οδόστρωµα; 

- το σταθεροποιηµένο έρεισµα; 

- τις αποχετευτικές εγκαταστάσεις της οδού; 

• Έχει ληφθεί υπόψη η ελάχιστη απόσταση ασφαλείας των εγκαταστάσεων των ΟΚΩ 
από το όριο του κυκλοφοριακού χώρου; 

• Τα στόµια και οι άλλες εγκαταστάσεις των ΟΚΩ βρίσκονται στα προκαθορισµένα 
υψόµετρα µετά την οριστική διαµόρφωση των κατά µήκος και εγκάρσιων κλίσεων 
της οδού και των κόµβων; 

• Έχει γίνει προγραµµατισµός των έργων συµπλήρωσης, επέκτασης και αποκατά-
στασης των δικτύων των ΟΚΩ; 

• Υπάρχουν εγκεκριµένες µελέτες για τα έργα συµπλήρωσης, επέκτασης και αποκα-
τάστασης των δικτύων των ΟΚΩ; 
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• Υπάρχει συνεργασία και συντονισµός των ενεργειών µε τους αρµόδιους φορείς των 
ΟΚΩ για την εφαρµογή των απαιτούµενων µεταβολών και επεµβάσεων στα δίκτυα 
κοινής ωφέλειας; 

4.3 Τεχνικά Έργα 
• Όλα τα υφιστάµενα και προτεινόµενα τεχνικά έργα απεικονίζονται στα σχέδια µε τον 

απαιτούµενο βαθµό ακρίβειας; 

• Έχει γίνει ο απαιτούµενος έλεγχος και η αξιολόγηση των διατοµών των τεχνικών έρ-
γων  ως προς την κυκλοφοριακή και στατική επάρκεια; 

• Εξετάσθηκε η ανάγκη αλλαγής των διαστάσεων των στοιχείων της διατοµής της ο-
δού στα τµήµατα που υπάρχουν τεχνικά έργα λαµβάνοντας υπόψη και την οδική 
ασφάλεια; 

• Η διατοµή της οδού διατηρείται η ίδια πριν και µετά την περιοχή των τεχνικών έρ-
γων; 

• Τα σταθερά εµπόδια (π.χ. βάθρα γεφυρών, ιστοί οδοφωτισµού, κτλ.) τοποθετούνται 
σε τόση απόσταση ώστε να ικανοποιούνται οι απαιτήσεις: 

- περιτυπώµατος όπως προβλέπεται στις ΟΜΟΕ-∆, §2.2; 

- ορατότητας όπως προβλέπεται στις ΟΜΟΕ-Χ, κεφ. 10; 

• Για την κατασκευή πεζοδρόµων και ποδηλατοδρόµων σε περιοχές τεχνικών έργων 
έχουν ληφθεί υπόψη τα όρια διαστασιολόγησης όπως προβλέπεται στις ΟΜΟΕ-∆, 
§2.2; 

• Εφαρµόσθηκαν οι κανόνες αισθητικής στον σχεδιασµό των τεχνικών έργων που δια-
τυπώνονται στην αντίστοιχη µελέτη; 

4.3.1 Γέφυρες 

• Έχει ληφθεί υπόψη στη µελέτη το κόστος συντήρησης και λειτουργίας αθροιστικά µε 
τη δαπάνη κατασκευής ώστε να ελαχιστοποιείται η συνολική δαπάνη κατά την διάρ-
κεια ζωής της γέφυρας; 

• Υπάρχει πρόβλεψη επιθεώρησης και συντήρησης της γέφυρας και τα υλικά κατα-
σκευής επιλέχθηκαν ώστε η αντοχή του έργου στο χρόνο να είναι βέλτιστη; 

• Η µελέτη προβλέπει φορείς που να εξασφαλίζουν συνέχεια σε ενδιάµεσα στηρίγµα-
τα; 

• Η εισαγωγή αρµών στο κατάστρωµα των γεφυρών έχει υψηλό κόστος συντήρησης.  
Έχει εξετασθεί στη µελέτη η αποφυγή χρησιµοποίησης τους; 

• Έχουν ληφθεί υπόψη στην επιλογή της θέσης και γεωµετρίας των γεφυρών τα ελά-
χιστα ελεύθερα περιθώρια : 

- των στηθαίων 

- των κιγκλιδωµάτων και άλλων εµποδίων 

- των αποστάσεων ακινητοποίησης οχήµατος 
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- της εξασφάλισης πρόσβασης των πεζών όπου αυτή προβλέπεται 

- των αναγκών διέλευσης για υπάρχουσες και µελλοντικές εγκαταστάσεις (π.χ. 
αγωγοί δικτύων ΟΚΩ, εξοπλισµού τηλεπικοινωνίας της οδού) 

• Έχει ληφθεί υπόψη η εγκύτητα και το είδος των υπαρχουσών ιδιοκτησιών και άλλων 
εγκαταστάσεων για να καθορισθεί η κατάλληλη µορφή της γέφυρας; 

• Οι παραµορφώσεις της γέφυρας από την επιρροή των λειτουργικών φορτίων σχε-
διασµού περιορίζονται έτσι ώστε: 

- οι παραδοχές της µελέτης, όπως η διατήρηση της επιπεδότητας των διατοµών 
να µην παραβιάζονται; 

- το εύρος των ρηγµατώσεων σε διατοµές σκυροδέµατος να περιορίζονται στα 
όρια των προτύπων DIN για φορτίσεις τόσο σε οπλισµένο όσο και προεντετα-
µένο σκυρόδεµα; 

- να µην παρεµποδίζεται η λειτουργία του φορέα και του εξοπλισµού που φέρει; 

• Η διάταξη των ανοιγµάτων της γέφυρας έχει µελετηθεί ώστε να αποφεύγεται η 
ανύψωση των εφεδράνων; 

• Συµπεριλαµβάνεται στην έκθεση της µελέτης αιτιολόγηση της επιλογής της τελικής 
κατασκευαστικής λύσης και συγκριτική αξιολόγηση µε τις εναλλακτικές λύσεις; 

• Η επιλογή των υλικών τελειωµάτων και ξυλοτύπων έγινε ώστε να ελαχιστοποιείται η 
δυσµενής επίδραση του τεχνικού έργου στο περιβάλλον; 

• Έχει προβλεφθεί ώστε όλες οι αγκυρώσεις των προεντεταµένων τενόντων, οι µη 
ορατές συνδέσεις και άλλες συσκευές να αποκρύπτονται από την γενική θέα υπό 
την προϋπόθεση ότι δεν παραβιάζονται οι κανονισµοί συντήρησης και λειτουργίας; 

• Έχει προβλεφθεί στη µελέτη ώστε κανένα µέρος της θεµελίωσης, περιλαµβανοµέ-
νων και των κεφαλόδεσµων των πασσάλων, να µην προεξέχει πάνω από την δια-
µορφωµένη στάθµη εδάφους; 

• Οι συνεχείς φορείς µειώνουν τον αριθµό των αρµών διαστολής µε συνέπεια µειωµέ-
νο κόστος συντήρησης.  Η µελέτη προβλέπει συνεχόµενους φορείς όπου αυτό είναι 
εφικτό; 
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5 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗΣ ΣΗΜΑΝΣΗΣ 

5.1 Γενικά 
• Η οριζόντια σήµανση µελετήθηκε σύµφωνα µε τις οδηγίες του ΥΠΕΧΩ∆Ε για τις δια-

γραµµίσεις οδοστρωµάτων ΦΕΚ 890/75, τεύχος Β; 

• Σε τµήµατα της οδού που δεν διαθέτουν επαρκές µήκος ορατότητας για προσπέρα-
ση, προβλέπεται µεταξύ των δύο κατευθύνσεων διπλή διαχωριστική γραµµή; 

• Η κατακόρυφη σήµανση είναι σύµφωνη µε τον ΚΟΚ και τις οδηγίες του ΥΠΕΧΩ∆Ε 
(για άλλες οδούς εκτός αυτο/δρόµων) ΦΕΚ 676/74, τεύχος Β και οδηγίες και προ-
διαγραφές κατακόρυφης σήµανσης για αυτο/δρόµους ∆ΜΕΟ/ε/Ο/733/2001; 

• Εντοπίσθηκαν οι βέλτιστες θέσεις τοποθέτησης και καθορίστηκε το περιεχόµενο των 
πινακίδων καθοδήγησης; 

• Είναι αντιληπτός ο τρόπος ρύθµισης προτεραιοτήτων των κυκλοφοριακών ρευµά-
των; 

• Είναι άµεσα αντιληπτό σε ποιές λωρίδες κυκλοφορίας οφείλουν να ενταχθούν οι 
εισερχόµενοι και εξερχόµενοι χρήστες; 

• Στις περιπτώσεις που δεν είναι επαρκώς αντιληπτή η ρύθµιση της κυκλοφορίας για 
όλους τους χρήστες, συµπεριλαµβανοµένων των πεζών και των ποδηλατιστών, 
προβλέπονται ιδιαίτερα µέτρα όπως ο περιορισµός ταχύτητας, διατάξεις φωτεινής 
σηµατοδότησης, κτλ; 

• Υπάρχει επαρκής, έγκαιρη και σαφής κατακόρυφη σήµανση σε περιοχές όπως σε 
ζώνες διέλευσης των: 

- πεζών; 

- ποδηλατιστών; 

• Προβλέπεται σε κάποια τµήµατα της οδού η χρησιµοποίηση ανακλαστήρων οδο-
στρώµατος “µάτια γάτας” σύµφωνα µε συγκεκριµένους κανόνες; 
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5.2 Παραγωγή και Εγκατάσταση Πινακίδων Κατακόρυφης Σήµανσης 
     

Ειδικά για την καλή εκτέλεση των εργασιών που αφορούν την παραγωγή και εγκατάσταση των πινακίδων κατακόρυφης σήµανσης, ο Επιβλέπων οφείλει να ελέγχει και ο Κατασκευαστής να συµµορφώνεται µε τον
κατάλογο ελέγχων που ακολουθεί: 

     

# Ελεγχόµενα στοιχεία Ναι Όχι Θέσεις  µη  συµµόρφωσης - Παρατηρήσεις 

1 Τα ψηφιακά σχέδια όλων των πικακίδων εκτός από εκείνα των ρυθµιστικών (Ρ) και επικίνδυνων
θέσεων (Κ) έχουν χορηγηθεί από την Υπηρεσία στον Κατασκευαστή 

  
  

2 Όλες οι πινακίδες έχουν κατασκευαστεί ως πιστά αντίγραφα των ψηφιακών σχεδίων   
  

3 Όλες οι γωνίες των πινακίδων έχουν στρογγυλευθεί σύµφωνα µε τα µεγέθη ακτίνων που δείχνο-
νται στα κατασκευαστικά σχέδια που συνοδεύουν τη µελέτη (όπως στα ψηφιακά σχέδια) 

  
  

4 ∆ύο ή περισσότερες πινακίδες που τοποθετούνται στην ίδια όψη απέχουν κατακορύφως µεταξύ
τους min 2mm - max 5mm 

  
  

5 Καµία πινακίδα δε στηρίζεται στον (στους) ορθοστάτες µε τον ίδιο κοχλία που στηρίζεται και άλλη 
στην ίδια όψη 

  
  

6 Η κατηγορία ανακλαστικής µεµβράνης σε όλες τις πινακίδες είναι αυτή που ορίζεται για κάθε πι-
νακίδα στα κατασκευαστικά σχέδια που συνοδεύουν τη µελέτη  

  
  

7 Τα όρια των χρωµάτων των ανακλαστικών µεµβρανών των πινακίδων είναι συµφώνως µε τις
ΠΤΠ Σ302-74Α  

  
  

8 Οι θέσεις που τοποθετήθηκαν οι πινακίδες είναι αυτές που δείχνονται στα σχέδια της µελέτης ή 
όπως αυτές αναθεωρήθηκαν µε την έγκριση της Επίβλεψης 

  
  

9 Οι ορθοστάτες, οι κοχλίες και όλα τα σιδηρά µέρη των πινακίδων είναι γαλβανισµένα εν θερµώ
συµφώνως µε DIN 5976 

  
  

10 
Καµία πινακίδα δεν προβάλλει µέσα στο χώρο που ορίζεται από το κατακόρυφο επίπεδο που
βρίσκεται σε απόσταση τουλάχιστον 0,50 m πίσω από την όψη του µεταλλικού στηθαίου ασφα-
λείας 

  

  

11 Όλες οι εργασίες έχουν εκτελεστεί συµφώνως µε τις εφαρµοστέες Τεχνικές Προδιαγραφές   
  

12 Για όλες τις περιπτώσεις που έχει σηµειωθεί   ΟΧΙ   έχει δοθεί εντολή για τη σχετική συµµόρφω-
ση  του Κατασκευαστή 

  
  

13 Όλες οι εντολές συµµόρφωσης έχουν εκτελεστεί από τον Κατασκευαστή   
  

14 Ο παρών κατάλογος συνοδεύει σχετική έκθεση περί της καλής εκτέλεσης των εργασιών   
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5.3 Πρόσθετες Λωρίδες Κυκλοφορίας 
• Οι διαγραµµίσεις των λωρίδων κυκλοφορίας σε περιοχές διεύρυνσης και στένωσης 

της οδού  εφαρµόζονται όπως προβλέπεται από τις ΟΜΟΕ-ΠΛΚ, §4.2; 

• Επιβάλλεται απαγόρευση προσπέρασης στα βαρέα οχήµατα για λόγους βελτίωσης 
της κυκλοφοριακής ροής µε τη χρήση κατάλληλης σήµανσης; 

• Σε περιοχές διεύρυνσης της οδού τοποθετείται προειδοποιητική πινακίδα 200 m 
πριν από την αρχή της διεύρυνσης; 

5.4 Οδοφωτισµός 
• Τηρήθηκαν οι προδιαγραφές της Υπηρεσίας σε ότι αφορά τους κανονισµούς 

οδοφωτισµού; 

• Ο προτεινόµενος τύπος οδοφωτισµού επελέγη σύµφωνα µε τις οδηγίες της Υπηρε-
σίας; 

• Εξετάσθηκε αν οι προτεινόµενες εγκαταστάσεις οδοφωτισµού δηµιουργούν 
προβλήµατα στους υπάρχοντες (εναέριους, επίγειους και υπόγειους) αγωγούς ΟΚΩ;  
Εάν ναι, δόθηκε λύση στα προβλήµατα αυτά; 

• Εξετάσθηκε το ενδεχόµενο χρησιµοποίησης τοπικού φωτισµού στις πινακίδες καί-
ριας σηµασίας σε περιοχές µε περιορισµό της ορατότητας λόγω καιρικών συνθη-
κών; 

5.5 Φωτεινή Σηµατοδότηση 
• Εντοπίστηκαν οι θέσεις στις οποίες απαιτούνται φωτεινοί σηµατοδότες για 

πεζοδιαβάσεις; 

• Κατά το σχεδιασµό του συστήµατος φωτεινής σηµατοδότησης λήφθηκαν υπόψη οι 
αναµενόµενοι φόρτοι κυκλοφορίας σε κάθε κατεύθυνση για την πλέον συµφέρουσα 
ρύθµιση της κυκλοφορίας; 

• Ο προτεινόµενος τύπος φωτεινών σηµατοδοτών πληρεί τις προδιαγραφές της 
Υπηρεσίας; 

5.6 Παρακαµπτήριοι Οδοί κατά την ∆ιάρκεια της Κατασκευής 
• Εξετάσθηκε η ανάγκη κατασκευής παρακαµπτηρίων οδών; 

• Εάν ναι, συζητήθηκαν µε την Υπηρεσία οι προτεινόµενες διαδροµές/λύσεις; 

• Εξετάσθηκε εάν η προτεινόµενη λύση παρακαµπτηρίων οδών µπορεί να φέρει τον 
όγκο και το είδος της αναµενόµενης κυκλοφορίας; 



ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 
ΜΙΚΤΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΚΑΘΟ∆ΗΓΗΣΗΣ (ΜΕΚ) 
ΓΙΑ ΤΑ ∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΡΓΑ 

 
 

Πρότυπα Τεύχη για Περιφερειακά Έργα 
Κριτήρια Ελέγχου Μελετών Έργων Οδοποιίας 

 

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ: Κ/ΞΙΑ ΝΑΜΑ - ΜΑRNET - ΣΑΛΦΩ Κωδ. Αρ. Τεύχους : ΟΕΜΚ-Χ 
 Σελίδα Κατάστ. Εγγρ. : ΣΧΕ∆ΙΟ 
488/ΡΑΚΕΤΟ 5/roadways_development_checklist_11-4-02 Ηµεροµηνία : 28/03/2002 

 35 από 41 Έκδοση : ** 

 

 

6 ΠΑΘΗΤΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΕ Ο∆ΟΥΣ 
Το κείµενο και οι πίνακες που ακολουθούν αποτελούν απόσπασµα από το τεύχος «Οδη-
γίες για παθητικές διατάξεις ασφαλείας σε οδούς» της Επιτροπής «Λήψης Μέτρων για την 
Οδική Ασφάλεια» της ΓΓ∆Ε/∆ΜΕΟ του ΥΠΕΧΩ∆Ε. 

6.1 Βασικές Αρχές για την Τοποθέτηση Παθητικών ∆ιατάξεων Ασφαλείας 
Οι παθητικές διατάξεις ασφαλείας πρέπει να ελαχιστοποιούν τις συνέπειες από ατυχήµα-
τα. Αυτές εφαρµόζονται για : 

• την προστασία από ανεξέλεγκτους κινδύνους, ατόµων που δεν συµµετέχουν στο α-
τύχηµα ή εγκαταστάσεων άξιων προστασίας δίπλα στην οδό, την προστασία της α-
ντίθετης κατεύθυνσης κυκλοφορίας σε οδούς µε διαχωρισµένα οδοστρώµατα ή των 
ακολουθούντων οχηµάτων. 

• την προστασία των χρηστών της οδού από σοβαρές συνέπειες που οφείλονται στη 
λανθασµένη συµπεριφορά των ιδίων, π.χ. των επιβατών ενός οχήµατος από την 
πτώση ή από την πρόσκρουση του οχήµατος σε επικίνδυνα εµπόδια που βρίσκονται 
δίπλα στο οδόστρωµα. 

Πριν από την τοποθέτηση παθητικών διατάξεων ασφαλείας πρέπει να ελεγχθεί, αν καλύ-
τερη προστασία µπορεί να επιτευχθεί µε κατασκευαστικό επανασχεδιασµό ενός επικίνδυ-
νου σηµείου ή την απάλειψη ενός επικίνδυνου εµποδίου. 

6.2 Κριτήρια Τοποθέτησης Παθητικών ∆ιατάξεων Ασφαλείας 
Τα κριτήρια τοποθέτησης που αναφέρονται στη συνέχεια λαµβάνουν υπόψη τις συνήθεις 
περιπτώσεις. Σε ειδικές περιπτώσεις µπορεί η στάθµιση ανάµεσα στη σπουδαιότητα της 
οδικής ασφάλειας και άλλου είδους σπουδαιοτήτων, να κάνει αναγκαία µία παρέκκλιση 
από αυτά τα κριτήρια τοποθέτησης. Τέτοιες λύσεις που παρεκκλίνουν από τις προδιαγρα-
φές που αφορούν τον κανόνα, θα πρέπει να αιτιολογούνται και να είναι πραγµατοποιήσι-
µες. 

Μία συνοπτική παρουσίαση των κριτηρίων τοποθέτησης παθητικών διατάξεων ασφαλείας 
σε σχέση µε το είδος της οδού, το είδος της επικινδυνότητας και την επιτρεπόµενη ταχύτη-
τα δείχνεται στον επόµενο Πίνακα 6-2. Σύµφωνα µε αυτόν, απαιτούνται κατά κανόνα πα-
θητικές διατάξεις ασφαλείας υπό ορισµένες συνθήκες. Σε οδούς ενιαίου οδοστρώµατος µε 
πλευρικά εµπόδια, ενδεικτικές για την τοποθέτηση είναι οι συνθήκες ατυχηµάτων που 
συµβαίνουν και η πιθανότητα εκτροπής. 

Για το λόγο αυτό, σε υπάρχουσες οδούς πρέπει να εξετάζονται τα ατυχήµατα ανάλογα µε 
το είδος και την πυκνότητα, οπότε και µεµονωµένα ατυχήµατα µε εκτροπή από το οδό-
στρωµα µπορεί να οδηγήσουν σε µέτρα προς την ίδια κατεύθυνση. 

Ακόµα και σε νέες οδούς που πρόκειται να κατασκευασθούν, δεν είναι πάντα δυνατή η 
αποφυγή εµποδίων δίπλα στην οδό. Η αναγκαιότητα αποκρουστικών διατάξεων ασφα-
λείας πρέπει να ελέγχεται µε προεκτίµηση της πιθανότητας εκτροπής. 

Υψηλή πιθανότητα εκτροπής µπορεί να είναι δεδοµένη λόγω: 
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• ατελειών της οδού, όπως κλειστές στροφές που δεν αναµένονται από τον οδηγό 
φορτηγού και γίνονται αντιληπτές σχετικά αργά, ή στενώσεις όταν οχήµατα που κι-
νούνται µε µεγάλη ταχύτητα πρέπει να πεδήσουν απότοµα πριν από αυτές. 

• ασυνήθιστων εξωτερικών επιρροών, οι οποίες δεν είναι προβλέψιµες από τον οδηγό 
φορτηγού, π.χ. αιφνίδιος πλευρικός άνεµος κατά τη µετάβαση από όρυγµα σε επί-
χωµα. 

• µεγάλων κυκλοφοριακών φόρτων (σε οδούς ενιαίου οδοστρώµατος ΕΜΗΚ ≥ 5000 
φορτηγά οχήµατα / 24 h). 

Όταν η κατάσταση ατυχηµάτων ή πιθανότητα εκτροπής το απαιτούν, τοποθετούνται πα-
θητικές διατάξεις ασφαλείας ακόµη και σε περιπτώσεις µε µικρότερες επιτρεπόµενες ταχύ-
τητες από αυτές που δίνονται στον επόµενο Πίνακα 6-2. 

Παθητικές διατάξεις ασφαλείας απαιτούνται σύµφωνα µε τον Πίνακα 6-2, όταν υπάρχει 
περιοχή άξια προστασίας ή κάποιο επικίνδυνο εµπόδιο σε απόσταση µικρότερη από µια 
ορισµένη απόσταση (Α) από την άκρη του οδοστρώµατος. Στην απόσταση (Α) δεν συνυ-
πολογίζεται το πλάτος πεζοδροµίων και ποδηλατοδρόµων που είναι διαχωρισµένοι µε κρά-
σπεδο και µη βατές τάφρους αποχέτευσης. 

Κατά κανόνα διακρίνονται δύο αποστάσεις οι οποίες είναι : 

• Α1 : η απόσταση από περιοχή ιδιαίτερης επικινδυνότητας προς τρίτους ή ιδιαί-
τερης σοβαρότητας συνεπειών από ατύχηµα σε περίπτωση εκτροπής από το οδό-
στρωµα 

• Α2 : η απόσταση, που θα διανύσει κατά την πτώση ή πρόσκρουση, από τη θέση 
επικίνδυνων εµποδίων 

Οι αποστάσεις Α1 και Α2 ποικίλουν σε συνάρτηση µε το είδος της οδού, τα χαρακτηριστικά 
της γραµµής πορείας οχήµατος και την κλίση του παράπλευρου χώρου. 
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Πίνακας 6-1: Απόσταση (Α) από την άκρη του οδοστρώµατος ως κριτήριο τοποθέ-
τησης παθητικών διατάξεων ασφαλείας. 

Οδοί µε διαχωρισµένα οδοστρώµατα 

Χαρακτηριστικά 
πορείας οχήµατος 

Κλίση του παράπλευρου 
χώρου 

Απόσταση επικινδυνότητας 
[m] 

 (s) Α1 Α2 
ευθεία s < 1 : 8 ≤ 10,0 ≤ 6,0 
εξωτερική στροφή  
µε R > 1.500 m 

1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 12,0 ≤ 8,0 

εσωτερική στροφή s > 1 : 5 ≤ 14,0 ≤ 10,0 
 s < 1 : 8 ≤ 12,0 ≤ 10,0 
εξωτερική στροφή  
µε R < 1.500 m 

1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 14,0 ≤ 12,0 

 s > 1 : 5 ≤ 16,0 ≤ 14,0 

 

Οδοί ενιαίου οδοστρώµατος 

Χαρακτηριστικά 
πορείας οχήµατος 

Κλίση του παράπλευ-
ρου χώρου 

Απόσταση επικινδυνότητας 
[m] 

 (s) Α1 Α2 
ευθεία s < 1 : 8 ≤ 7,5 ≤ 4,5 
εξωτερική στροφή  
µε R > 1.500 m 

1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 9,0 ≤ 6,0 

εσωτερική στροφή s > 1 : 5 ≤ 12,0 ≤ 8,0 
 s < 1 : 8 ≤ 12,0 ≤ 10,0 
εξωτερική στροφή  
µε R < 1.500 m 

1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 14,0 ≤ 12,0 

 s > 1 : 5 ≤ 16,0 ≤ 14,0 

 

Α1= Απόσταση από περιοχή ιδιαίτερης επικινδυνότητας προς τρίτους ή ιδιαίτερης σοβα-
ρότητας συνεπειών από ατύχηµα σε περίπτωση εκτροπής από το οδόστρωµα (π.χ. 
πτώση σε βαθιά νερά). 

A2= Απόσταση, κατά την πτώση ή πρόσκρουση, από τη θέση επικίνδυνων εµποδίων 
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Πίνακας 6-2:  Κριτήρια τοποθέτησης παθητικών διατάξεων ασφαλείας. 
Είδος παράπλευρου 

χώρου  
Κριτήρια τοποθέτησης σε οδούς µε Παρατηρήσεις 

και είδος επικινδυνό-
τητας 

διαχωρισµένα 
οδοστρώµατα 

ενιαία οδο-
στρώµατα 

Vεπιτρ 
[Km/h] 

ενδεικτική  
απόσταση 

 

Περιοχή προστασίας υδάτων 
κατά κανόνα   

βλέπε κατευθυντήριες οδηγίες για 
κατασκευαστικά τεχνικά µέτρα σε 
περιοχές εκτόνωσης της ροής 
νερών (RiStWag) 

Άκρη οδοστρώµατος πάνω σε 
γέφυρες (καµία διέλευση ή 
πολύ µικρές γέφυρες) και 
τοίχους αντιστήριξης 

κατά κανόνα > 50  
Εξαιρέσεις βλέπε  
παρ. 4.5.1.1 και 4.5.2 

Κατασκευές µε τµήµατα 
επικίνδυνα από την πτώση 
τους, όπως γέφυρες σήµαν-
σης 

κατά κανόνα > 50 
Α1  

(αναφερόµενη στην όψη 
της κατασκευής προς τη 

πλευρά της οδού) 

Σε περίπτωση που οι παθητικές 
διατάξεις ασφαλείας δεν είναι 
δυνατόν να τοποθετηθούν στην 
απαιτούµενη απόσταση από την 
κατασκευή, απαιτούνται  επιπρό-
σθετα µέτρα  

Ηχοπετάσµατα 
κατά κανόνα > 50 

Α1  
(αναφερόµενη στην όψη 

προς τη πλευρά της οδού) 
 

Σιδηροδροµικές γραµµές 
εκτός κλειστών τοποθεσιών. 
(Κεντρικοί σιδηρόδροµοι και 
µε µεγάλη κυκλοφορία δευτε-
ρεύοντες σιδηρόδροµοι µε 
πάνω από 30 τραίνα/24ώρες, 
καθώς και τραµ και τραίνα 
πόλης µε ειδικό σύνολο έργων 
υποδοµής σιδηροδροµικής 
γραµµής µε v≥80 km/h) 

κατά κανόνα > 60 
Α1  

(αναφερόµενη στο περιτύπω-
µα του χώρου κίνησης του 

τραίνου, ή την όψη του εναέ-
ριου ηλεκτρικού αγωγού 

κίνησης προς την πλευρά της 
οδού) 

∆ε χρειάζεται, όταν εµποδίζονται τα 
οχήµατα να καταλήξουν στη σιδη-
ροδροµική γραµµή µε άλλα κατα-
σκευαστικά µέτρα 

Κεντρική νησίδα 
∆ιαχωριστική Νησίδα κατά κανόνα  > 70 βλέπε παρ. 4.3  
Άλλες οδοί κυκλοφορίας ή 
χώροι κυκλοφορίας (π.χ. πα-
ράλληλες οδοί, πάρκα), χώροι 
συγκέντρωσης πλήθους 
ατόµων (π.χ. στάση λεωφορεί-
ου, σχολικός χώρος), προστα-
τευόµενοι χώροι (π.χ. εγκατα-
στάσεις βιοµηχανίας) 

κατά κανόνα  

 

> 70 
Α1  

(αναφερόµενη στην αρχή της 
επιφάνειας ή του χώρου προς 

την πλευρά της οδού) 

∆ε χρειάζεται, όταν οι χώροι προ-
στατεύονται επαρκώς µε άλλα 
κατασκευαστικά µέτρα. 

Ύδατα µε µέσο βάθος ύδατος 
µεγαλύτερο από 1m ή µε 
επικίνδυνη διατοµή (π.χ. 
χείµαρροι, απότοµοι τάφροι 
µε κλίση πρανών υ:β>1:3) 

κατά κανόνα 
ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων. Πιθανότη-

τα εκτροπής 
> 70 

Α1  
(αναφερόµενη στην όχθη µε 
µέσο βάθος υδάτων ή στην 
άκρη του πρανούς της τά-

φρου) 

 

∆έντρα, τηλέφωνα SOS, 
στύλοι εναέριου ηλεκτρικού 
αγωγού χαµηλής τάσης 

κατά κανόνα 
ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων. Πιθανότη-

τα εκτροπής 
> 70 

Α2  
(αναφερόµενη εµπρόσθια 
µπροστινή άκρη προς τη 

πλευρά της οδού) 

 

Στηρίξεις πινακίδων (βαριάς 
τεχνοτροπίας ορθοστάτες π.χ. 
στήριξη µε σωλήνες διαµέ-
τρου >76mm και τοιχώµατα 
πάχους >2,9mm) 

κατά κανόνα 
ανάλογα µε κατάσταση 

ατυχηµάτων.  
Πιθανότητα εκτροπής 

> 70 
Α2  

(αναφερόµενη στην όψη 
προς τη πλευρά της οδού) 

Κατά κανόνα πρέπει να χρησιµο-
ποιούνται παραµορφώσιµες και 
ανατρεπόµενες στηρίξεις πινακίδων 
(π.χ. και σε πίνακες «ΕΞΟ∆ΟΣ»), 
ώστε να αποφεύγονται παθητικές 
διατάξεις ασφαλείας (βλ.”Κανόνες 
για τοποθέτηση µεγάλων πινακί-
δων σήµανσης σε εθνικές οδούς”. 
Ισχύει ιδιαίτερα για πινακίδες σε 
κεντρικές και διαχωριστικές νησίδες 

Τοίχοι, Κτίρια 
κατά κανόνα 

ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων.  

Πιθανότητα εκτροπής 
> 70 

Α2  
(αναφερόµενη στην όψη 

προς τη πλευρά της οδού) 

Εξαιρέσεις για τοίχους και κτίρια σε 
µικρή απόσταση από τη σταθεροποιη-
µένη επιφάνεια, βλέπε Πίνακα 3. 

Πτωτική απόκρηµνη επικλινής 
πλευρά (όπως πρανή επιχώ-
µατος) µε κλίση > 1:3 και 
ύψος πάνω από 3 m µέχρι το 
πόδι του ή την κοίτη τάφρου 

κατά κανόνα 
ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων. Πιθανότη-

τα εκτροπής 
> 70 

Α2  
(αναφερόµενη στην άκρη της 

επικλινούς πλευράς) 

Απαιτείται επίσης όταν στην επικλι-
νή πλευρά ή στο πόδι της βρίσκο-
νται σταθερά εµπόδια, νερά ή 
οριοθετείται προστατευόµενη 
περιοχή 

Ανοδική απόκρηµνη επικλινής 
πλευρά (όπως πρανή ορύγµα-
τος) µε κλίση > 1: 3, όταν το 
πόδι του πρανούς δεν είναι 
επαρκώς στρογγυλεµένο, π.χ. 
βραχώδεις επικλινείς πλευρές, 
µεγάλοι βράχοι και πέτρες 

κατά κανόνα 
ανάλογα µε κατάσταση 

ατυχηµάτων.  
Πιθανότητα εκτροπής 

> 70 
Α2  

(αναφερόµενη στο πόδι της 
επικλινούς πλευράς) 

 
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6.3 Επιδόσεις Στηθαίων Ασφαλείας συµφώνως µε το πρότυπο ΕΝ-1317-1 - Επί-
πεδα Συγκράτησης Στηθαίων 
Ο όρος «Επίπεδο Συγκράτησης» περιγράφει το αποτέλεσµα (της υποχώρησης καθέτως 
προς τη γραµµή του στηθαίου) όταν το σχήµα προσπίπτει στο στηθαίο. 

Οι διάφορες τιµές των «επιπέδων συγκράτησης» καθορίζουν την ταξινόµηση των στηθαί-
ων σε κλάσεις ανάλογα µε την ικανότητα συµπεριφοράς (επιδόσεις) τους ως προς την 
απορρόφηση της κινητικής ενέργειας κατά την πρόσκρουση επί του στηθαίου. 

Τα κριτήρια που καθορίζουν τα επίπεδα συγκράτησης συσχετίζονται µε τις συνθήκες των 
δοκιµών (βλ. Πίνακα Χ-1). 

Κάθε «επίπεδο συγκράτησης» προσδιορίζεται από τις επιδόσεις  του στηθαίου κατά τη 
δοκιµή πρόσκρουσης ενός πρότυπου οχήµατος και σε αντίστοιχες πρότυπες συνθήκες 
πρόσκρουσης. Στη διαδικασία πιστοποίησης του «επιπέδου συγκράτησης» λαµβάνονται 
υπόψη (βλ. Πίνακα Χ-1). 

Όσο ανώτερο είναι το «επίπεδο συγκράτησης», τόσο µεγαλύτερη είναι η ικανότητα του 
στηθαίου για τη συγκράτηση µεγαλύτερων και βαρύτερων οχηµάτων κατά την πρόσπτω-
ση. 

Με βάση την κατηγορία της οδού, η οποία καθορίζει και την ταχύτητα µελέτης, κατατάσσε-
ται ολόκληρη η οδός ή τα τµήµατα αυτής σε κλάσεις ανάλογα µε τη σύνθεση του κυκλο-
φοριακού φόρτου µε κριτήριο το ποσοστό συµµετοχής φορτηγών οχηµάτων. Για κάθε 
κλάση και ανάλογα µε τη θέση τοποθέτησης του στηθαίου ορίζεται το επίπεδο συγκράτη-
σης (βλ. Πίνακα Χ-2) για το οποίο πρέπει να είναι πιστοποιηµένο το στηθαίο ασφαλείας 
που θα χρησιµοποιηθεί. 

Πίνακας Χ-1: Χαρακτηριστικά δοκιµής επιδόσεων στηθαίων 
Συνθήκες δοκιµής Πρότυπο όχηµα # Κωδική 

ονοµασία 
δοκιµής Ταχύτητα 

[km/h] 
Γωνία 

[Degrees] 
Μάζα 
[kg] 

Είδος 

Κωδική 
οναµασία 
επιπέδου 

συγκράτησης 

1 2 3 4 5 6 7 

1 TBII 100 20 900 Επιβατηγό * 

2 TB31 80 20 1.500 Επιβατηγό Ν1 

3 TB32 110 20 1.500 Επιβατηγό Ν2 

4 TB42 70 15 10.000 Φορτηγό Η1 

5 TB51 70 20 13.000 Λεωφορείο Η2 

6 TB61 80 20 16.000 Φορτηγό Η3 

7 TB71 65 20 30.000 Φορτηγό Η4a 

8 TB81 65 20 38.000 Φορτηγό+ρυµουρλούµενο Η4b 

* Όλα τα επίπεδα συγκράτησης πρέπει να ικανοποιούν και τη δοκιµή ΤΒΙΙ εκτός από την 
περίπτωση Ν1 που αφορά µόνο επιβατηγά οχήµατα. 
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• Οι συνθήκες της δοκιµής: 

– η ταχύτητα οχήµατος 

– η γωνία που σχηµατίζει η πορεία του οχήµατος κατά την πρόσπτωση επί του 
στηθαίου µε την όψη του στηθαίου 

• Το πρότυπο όχηµα που συµµετέχει στη δοκιµή και το οποίο χαρακτηρίζεται από: 

– τη µάζα του 

– το είδος του 



ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 
ΜΙΚΤΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΚΑΘΟ∆ΗΓΗΣΗΣ (ΜΕΚ) 
ΓΙΑ ΤΑ ∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΡΓΑ 

 
 

Πρότυπα Τεύχη για Περιφερειακά Έργα 
Κριτήρια Ελέγχου Μελετών Έργων Οδοποιίας 

 

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ: Κ/ΞΙΑ ΝΑΜΑ - ΜΑRNET - ΣΑΛΦΩ Κωδ. Αρ. Τεύχους : ΟΕΜΚ-Χ 
 Σελίδα Κατάστ. Εγγρ. : ΣΧΕ∆ΙΟ 
488/ΡΑΚΕΤΟ 5/roadways_development_checklist_11-4-02 Ηµεροµηνία : 28/03/2002 

 41 από 41 Έκδοση : ** 

 

Πίνακας Χ-2: Εφαρµογή Επιπέδων Συγκράτησης (Containment Levels) EN-1317-1 στηθαίων ασφαλείας 

Επίπεδο συγκράτησης 

Θέση  τοποθέ τησης  σ τηθα ίου  

Εξωτερική πλευρά οδού 
δίπλα από: 

Σύνθεση κυκλοφοριακού φόρ-
του Πλευρά διαχωριστικής 

νησίδας 
έδαφος νερά µε βάθος ≥1m 

Επί της αιχµής διαχωρι-
σµού οδοστρωµάτων 

Κατηγορία Οδού 

Κλάση %Φ>3t(1) a b c(2) d(4) 
1 2 3 4 5 6 7 

I Φ≤5% H2 H1 H2 
II 5%<Φ≤15% H3 H2 H3 

Αυτοκινητόδροµοι, 
υπεραστικές & αστικές 
οδοί µε V≥70km/h III 15%≤Φ H3-H4(3) H2-H3(3) H4 

TC2 όταν V≥80km/h 

I Φ≤5% Η1 Ν2 Η2 
II 5%<Φ≤15% Η2 Η1 Η2 

Υπεραστικές οδοί 
µε V≤60km/h 

III 15%≤Φ Η2 Η2 Η3 
I Φ≤5% Ν2 Ν1 Η2 
II 5%<Φ≤15% Η1 Ν2 Η2 

Αστικές και τοπικές οδοί 
µε V≤40km/h 

III 15%≤Φ Η1 Η1 Η2 

 

 

TC1 όταν V<80km/h 

(1) Ποσοστό φορτηγών οφέλιµου φορτίου µεγαλύτερου από 3t. 
(2) Επιβάλλεται και στις πλευρές γεφυρών και τοίχων ύψους ≥4m και µήκους ≥10m, σε όλες τις άλλες περιπτώσεις εφαρµόζεται η στήλη b . Η συνέχεια του στηθαίου µεταξύ δυο θέσεων µε διαφορετικό επίπεδο 

συγκράτησης γίνεται µε βαθµιαία αλλαγή της ακαµψίας του στηθαίου στο µήκος της ζώνης µετάβασης σύµφωνα µε σχετικούς κανόνες του χώρου πίσω από την όψη του στηθαίου µέχρι το εµπόδιο. 
(3) Η επιλογή µεταξύ των δυο επιπέδων συγκράτησης γίνεται µε βάση το διατιθέµενο πλάτος W (βέλος παραµόρφωσης). 
(4) Αφορά τις συσκευές απορρόφησης ενέργειας που τοποθετούνται π.χ. µπροστά από βάθρα γεφυρών, φυλάκια διοδίων κτλ.). 
Παράδειγµα χρήσης του Πίνακα: Σε υπεραστική µε V≤60km/h και µε συµµετοχή 5% φορτηγών στη σύνθεση κυκλοφορίας δηλαδή οδό κλάσης Ι στην εξωτερική πλευρά της οδού, στην περίπτωση συνθήκης της στή-
λης b, επιβάλλεται τοποθέτηση στηθαίου πιστοποιηµένου για επίπεδο συγκράτησης Ν2 


